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Mansard {228), Le Vau (229), d'Orbay et tant d’autres. Ils y sont formés au
colossal et & I'art classique (230), «Eclatésy ensuite aux extrémités du ro-
yaume (231)-ils y sont les disciples de I'art parisien. Fartement et strictement
encadrés par Vauban et les ingénieurs les plus compétents, ils sont parmi les
plus efficaces agents de Ia centralisation monarchique, Curé du Montier 3
Bayonne, Garangeau 3 Saint-Malo, Tarade 3 Strasbourg en sont autant
d’exemples caractéristiques : non les seuls tant s’en faut | Dans leurs garnisons,
ces ingénieurs étrangers au Pays ont besoin d'aide locale pour mieux saisir
les intéréts en place et adapter feur art uniforme aux conditions particu-
lieres de chaque région. La connaissance des terrains (232) est aussi nécessaire
que celle des matériaux {233} oy celle des entrepreneurs du cru (234}, ||s
ont alors recours A des architectes focaux auxquels on accorde, pour leur
donner quelgue prestige, le titre purement honorifique d'ingénieur du roi,
Sans pour autant les inscrire sur les bordereaux des Fortifications ,{235)

A cdté des architectes-ingénieurs {236}, il est deux autres sortes d’ingé-
nieurs de places de compétences et de technigues particuliérement spécialisées:
les hydrauliciens et les cartographes. Pour recruter les uns, pratiquement
tous affectés au département de la Marine, Colbert, protecteur de I’Académie
des Sciences, a emprunté 3 cette compagnie certains de ses membres, tels
Pivert ou Richer. Celui-ci, qui dirige en 1691 les délicats travaux du port de
Dunkerque, s’est dgja fait connaitre depuis longtemps par ses observations
astronomigues, par un long voyage d’études qu'il a fait & Cayenne en 1672
1673. 11 est surtout célébre parmi.les ingénieurs pour |a maestria avec laguelle

{228) Pigrre Bourget et Georges Cattaui, Jules Hardouin Mansart, Paris, 1950,
{229) Albert Laprade, Frangois d'Orbay, op. cit., p. 50. '
{230} Plusieurs firent le vovage de Ro

me. Le fils Vollant fut éléve de I’Académie de
Rome.
(231} 11 n'est guére de places ob il N’y ait au moins un ingénieur parision, sinon plusieurs,
(232;

Voir la lettre de Vauban & Louvois ; de Mons, 27 aveil 1691
sur les dpuisements d'esy dés le premier fer de louchet, sur autant de chemins de plan-
ches qu’il y aura de files de brouettes, ot sur un terrain gras et fangeux, dés la premiére
Pluie & ne s'y pouvoir remusry,

{233) Rien de commun entre Jes grés des Vo,
flamandes et le granit breton,

Tl faut ici compter

sges et le calcaire languedocien, les boues

(234) (sai des un peu surpris de voir les noms des entrepreneurs que vous avez pris.
Vous me ferez ie plaisir de me mander comment vous vous étes 12is5é persuader de trai-

ter avec das gens aussi ignorants que le doivent dtre ceux-ay, éerivait Louvois & Vauban
le 20 avril 1678...

{235)  Cagar Aiguilton et Gaspard Chaussegros, architectes ioulonnais, furent ainsi &

plusieurs reprises dotés de ce titre sans pour autant 8tre inscrits sur les états des ingé-
nieurs de Colhert.

(236} |gg registres paroissiaux spécifient bien leurs

: titres jusqu'a la fin du XVIi & siécle.
L' usage s'en perd ensuite.
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il a construit en 1676 les écluses de la Fére (237}, La creatm: cit;r; i?orﬁ:
d'ingénieurs-géographes {238} destiné & soulager les hommes des.l dor i |tai on

de leurs travaux géographiques n‘empéche cependant pas ceux-ci le pégt(;qumé
comme par le passé, la topographie et Iag rt.ographm. EHeénde .es Setourne
pas davantage de la construction des plargyeliefs, modéles r .‘urcs pte"e
nouvellement construites ou annexées {239}, Ces‘tra.avat';xl requuetent gn.ealisés

technicité qu’ils ne peuvent &tre réalisés que par des \lngemezrs trés slp Sjre“ef;
tel Jean-Frangois de Montaigu, constructeur de trés nombreux plan

de I'époque (240),

Quoiqu’il en soit, tous ces ingénieurs de places, ‘arc;\;t;a;:tzs,&ti;abu:g;
ciens, cartographes, sont tous, & quellqules exceptlons pr?fz { , tgennem os
civils travaillant a des ceuvres militaires. Suivant qu lls.appar |dant Lo
département de la Marine ou de la Guerr;, Iteu;csgzzl;t ;::cei::‘:gglémés o

i i ne posséde aucun ingénieur de tra , 2 | : .
clzﬂ)anrslin;éliul'raiingnt tous les ingénieurs de plat;&s comme des c.:ml_s quP pet:v:g:
cumuler leur fonction avec des offices de fmances."ou de junstme;j c;:’itou
compte Francois Ferry, ingénieur général des pﬁrovmces et cotes.”u o mi,
Saintonge, Aunis, Guyenne et Béarn, est en memz:gm:;s_ co?sm :;s onts‘
trésorier général des fortifications de (?hampagne ( .)', |recl:33u<; xpﬂ dé
chaussées, batiments publics et navigation des géné_ra.lltles de Bor ,eau o
Montauban (243}, Mais il ne porte aucuh grade militaire, puisqu’aussi ,

il n'en n'est pas un.

Le cas des ingénieurs de places du départemer‘lt de la Guerre est ble.f]
différent. Ces ingénieurs se heurtent a leurs_confreres des tran’cI-_ufze.st,‘é q:;
possédant grades et emplois militaires, sont |mbgs de leur l:s’ua:)eru::)rlmim
combattants. Ils. en congoivent de l'amertume mais ont tropI onne r[;e on
d’eux-mémes et de leur technicité pour ne pas écraser de leur supe

hommes des tranchées, ol de fréquentes et pénibles mésententes entre ces

(237} B.I1.G., ms in fo 206 1V, fO 5.— (ndexbiographiquedes membres et correspondants
de "Acadéris des Sciences de 1666 & 1939, Paris, 1939, p. 389. 21 Pars 1902 2 vt
(238) Colonel Barthaut, Ingénieurs géographes militaires, 1624 - 1831, Par ,

{239) prans en relisf des villes belges, op. cit. Sur les procédés de construction de ces
plans, trds passionnante préface de Louis Gradecki. ‘ s
{240) A.G. Dossier personnel. On lui octroie 200 livres pour transporter un plan-reile
Paris en 1693. - '
{241y Tel Jacques Tarade, combattant et constructeur; ou encore Mesgrigny et Choisy.
It s’agit toujours d"hommes de Louvois. | o y
{242} Charge qu'i! tenait de son pére. Voir & ce propos: A.N. Mm_utler';:e:nrtral, LXXXIV,
176 ; Frangois notaire, 6 février 1669, inventaire aprés décés de Pierre Ferry.

(243; A.D. Charente-Maritime, Hirvoix, notaire & La Rochelle, 16 navembre-7 décembre
1701, in'ventaire aprés décés de Frangois de Ferry.
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Que demande Sébastien de Vauban ? [ avait écrit dans le Directeur des
fortifications (12) : « On doit examiner publiquement et & diverses reprises
les jeunes gens qui vewlent s'introduire dans les fortifications pour y étre
employés comme ingénieurs, non seulement en ce qui concerne la géomdtrie
et le toisé, mais aussi sur les autres parties des mathématiques plus nécessaires,
telles que la trigonométrie, les mécaniques, l'arithmétique, la géographie,
farchitecture civile et méme le dessin. En sufte de quoi je serais davis de les
obliger & une année ou deux de noviciat dans les places oG il y a de grands
ouvrages pour savoir quelle sera la portde de feur esprit, feur application et les
progrés qu’ils y feront ; et ce temps expird aprés les avoir derechef examines
sur la théarie et sur la pratique, on pourra les recevoir dans l"ordre de second,
feur donnant le brevet et fa commission nécessaire 8 leur dtablissement . malis
si apres avair fini leur noviciat, on voit qu’ils ne sont pas propres on pourra
les retirer et leur donner de I'emploi dans VVinfanterie... Personne ne doit &tre
recy dans les fortifications par faveur ou par recommandation; il faut que le
meérite seul et la capacité des gens leur attire les emplois...(13}. On ne saurait
manquerd’étre frappé du caractére étonnamment novateur d'un tel programme,
Pour « remptir le corps de bons sujets » (14} priorité doit donc &tre désormals
donnée aux études inteliectuelles sur le simple apprentissage. |1 faut que la
valeur scientifique et technique prenne le pas sur les vieilles coutumes du
patronage et de la clientéle,

Le Peletier retient immédiatement la formule. |l confie & Vauban
lorsque celui-ci est libre - c’est-a-dire fort rarement -, et le reste du temps au
mathématicien Sauveur, de I'Académie des Sciences (15), le soin de vérifier
de trés prés la valeur des nouveaux candidats. Le postulant qui franchit le
premier obstacle de I'examen public est alors envoyé auprés d'un ingénieur
en chef chargé de le former, de surveiller ses progrés, d’en rendre compte
au directeur général. S'il réveéle durant ce temps de médiocres qualités
d’homme des fortifications {16), il est versé dans I'infanterie, mais peut se
parer du titre d'ancien ingénieur volontaire (17). Par contre, s'il en a 6té jugé

—_—
(12) Voir colonel Augoyat, Apergu. op. cit., p. 63-64. note 1 .

(13) Cite par le colonel Lecomte, art, cit., Revue du Génie, 1. XVI, p. 10. Mots soulignés
par nos soins. .

(14) C_olonel Augoyat, Mémuoires inédits de Vauban, extraits des papiers des ingénieurs
de Caligny, Le spectateur militaire, Paris 1840.

{15) Deux des fils de Sauveur devinrent ingénieurs, I'un en 1706, l'autre en 1716.

{16} Colonel Augoyat, L.es papiers des ingénieurs Hue de Caligny, L& Spectateur militaire,
1841. En 1706 Jean Anténor Hue de Caligny, directeur des fortifications de Normandie,
présentant a Le Peletier des suggestions sur le moyen d'améliorer la réception des futurs
ingénieurs, notait qu'un parfait mathématicien pouvait cependant €tre un bien pidtre
ingénieur. |1 appuyalt sa démonstration sur I'exemple de Richer, membre de |' Académie
des Sciences, qul avait fait de remarquables observations sur les fongitudes lors de son
voyage 3 Cayenne et qui pourtant ne savait guére mener ses subordonnés lors des tra-
vaux de Dunkergue dont il avait &té chargé.

(17_) Plusieurs d'entre sux sllérent servir & I'étranger ol le renom du corps des Fortifi-
cations francais était tef qu’'ils trouvérent & s’employer cormme ingénieurs.
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digne, il est titularisé plus ou moins vite selon ses capacités et le nombre de
places a pourvoir. Trés éclairante & cet égard, la lettre suivante adressée
par le directeur général & Paul de Candau, directeur des places de la Meuse :

o
3
« Pa‘EgLJ, le 18 Mars 1715.
« Monsieur,

Le sieur de Candau votre fils cadet ne s'est pas trouvé dans fes plus
forts & 'examen qu’il a subi ; il n’est pas aussi des plus faibles, mais des 35
ingénieurs qui ont subi Fexamen le roi n'en a choisi gue 13 et il n’est pas sur-
prenant que votre fils restant faible ne se soit pas trouvé de ce nombre, 1
faut qu’il continue & s'appliquer et & s'instruire et je ferai ce qui dépendra de
moi pour qu'il soit plus heureux I"année prochaine » (18).

En fait le systéme fonctionne avec beaucoup de souplesse et d'empi-
risme. La farmation théorique et le stage pratique dans les places ne peuvent
jamais étre aussi poussés que l'eussent soubhaité les chefs des Fortifications.
D'abord la guerre de la Ligue d’Augsbourg et surtout celle de la Succession
d’Espagne font rage. Les siéges succédent aux sidges et réclament toujours
plus de personnel spécialisé. « A la prise du chemin couvert de la citadelle de
Turin tout le malheur est tombé sur nos pauvres ingénieurs dont il y eut
neuf tués ou blessés » se désole Le Peletier le 17 aot 1706 (19). Les rangs
des ingénieurs s'éclaircissent vite : plus de cinquante-quatre sont tués entre
1707 et 1714 (20). || n'est danc pas question de garder longtemps en réserve
les jeunes recrues & I'exception de quelques talents déja confirmés d'architec-
tes ou de topographes : tandis que tous ses contemporains, Ervoil d’'Oyré,
Pontmartin, Gourdon d’Ainzy, Grillot de Prédélys, Grillot de Poilly, et tant
d’autres, font campagne tour & tour sur le Rhin, en Flandre, en Catalogne,
en Navarre, le jeune Jacques-Philippe Mareschal demeure en Alsace. li Y
léve de nombreuses cartes (21) et y prépare le projet d'un camp retranché
dans les environs de Belfort (22), ne paraissant guére aux armées qu'a I"ex-
tréme fin des hostilités lors du siége de Fribourg en 1713 {23} Il ast Fexcep-
tion qui confime la régle. 3

Par ailleurs, le vieux systéme de la recommandation est loin d'étre .
abandonné comme en témoigne une lettre du maréchal de Vauban du 25
juin 1702 & Madame de’Fériol, née Guérin de Tencin : ¢ Je rendraf service 3

{18) B.I.G. ms in-f®.34/2, 18 mars 1715. En réalité Candau cadet ne devint ingénieur
que cing ans plus tard.

{19) B.L.G. ms. in-fO 34, lettre du 17 aodt 1706.

(20) Les Francais combattaient encore en 1714. lIs aidaient Philippe V & reprendre
Barcelone. En 1715 certains firent partie de |'expédition de Majorque.

{21) Réunies en 1715 en un atlas dédicace & Michsl Ls Peletier.
{22) B.I.G., ms in-f© 34/2, 12 avril 1711.

{23) A.G. Dossier personnel,
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;e;szziiv?;_f;r;il dfas d:reg guerres louis-quatorziennes. Mais dés 1697 &
s cession de Brisach et de Luxembou ' ire(3
ouvre au flan Nord-Est du ro o e v Empire(®)
uvre yaume deux bréches que | ion i
o No que la construction immé-
n'o::: di,‘:ﬁm Brl|sach et quelgques renforcements de détail des places lorraines
o touct; e par:c'le colmatées. En 1713 la lassitude générale préserve la France
oot drza:rt:niwent% Pourtant Louis XiV doit consentir 2 plusieurs rectj-
tere fort malencontreuses pour la sécuri
Anglars - o C pour ia sécurité du pays. Les
urs se font céder en Nouvelle-F ! i
s - : -France I'Acadie, affaibli
sant ainsi considérablement les déf : smolition
enses du Canada- exi iti
e Dunkercue. e o xigent la démolition
, guerre (4). Les Savoyards de | Hté 5
derniers lambeaux de terre tdai S Malesté Troe Crrstionns
que possédait encore Sa Majesté Tré &t
sur le versant piémontais des Al 2 ot oergmone e
Pes « Tout ce qui est & /" &
Alpes du c6té du Piém i vy poante des
¢ onty appartient désarmais
p, K au Savoyard, par contr
e:nri/::sse Roya_/e céde réciproquement 8 SM.T.C. et & ses successeuri
souveraineté fa vallée de Barcelon ' ]
a nette et ses dépend,
o _ pendances, de
ﬁmitgee qtue ;’es sommités q’es Alpes et montagnes servirant & [avenir de
ol rfv re a' France, le Pigmont et fe comté de Nicey {5). De la sorte“ te
rangais n'est plus cohérent et pré i ies bé ;

e | présente trois plaies béantes ou mal
mées : sur la mer du Nord, Dunkerque ; les vallées de la Meuse et de |z

Mose - ; '
lle au Nord-Est ; celle de la Durance sur |a frontiére dauphinoise. Aux

successeurs de Vauban d'aviser a réduire ces hiatus,

e I;cz:t:t;::nklerque I’;Fcroc au dispositif est de taille et de fait irrépa
, plus pénible & supparter que "amé .
le, amenagement de cette pl
avait été une des grandes réussi g et e
ssites du régne précédent. Apré
port aux Anglais en 1662 et | : ndre a coneohat du
e rattachement de la Fland
1668, de grands trava i ranstormer 1o rede tio
, ux avaient €té rnenés pour transfor i
couverte par le banc Brack en un o) Dis 1o e
grand port de guerre (6}, De
cours des années suivantes les | i i e
| s ingénieurs calvinistes Robelj i iflé
activement & «construire un bassi i X db guterre. oy
acti assin pour treize vaisseaux d 1
ietées, deux chateaux de char i i ey 171 E
tées, penterie pour cinguante cana 7
etées, i ns» {7). Enthou-
smé par le site, Vauban concut de grandioses projets dont le co(t s'éle-

-

l ) ges Lin 2 i -
3 Geor L vert, tendance d'Alsace sous L ouli ! 1648-1715 hése de e
C 5 X V, . Lettr S,

%) Traité d'Utrecht entr '
el ! - i i
particulier I'article X, # France et I'Angleterre sign6 lo 11 awrl 1713, Voir en

{5 Traité entre S.A. R i i
articles i Epur . Royale de Savoie et Sa Majesté Trés Chrétienne le méme jourl,

6 - i
{®) Docteur Lemaire, Le rachat de Dunkerque par Louis XIV (1682), Bulletin de ia

saciété historique et achéologi "
o logique de Dunkergue et de ls Flandre maritine, t. XXI,

(7} M. Naert, Les hu isi
: s guenots du Cal i j i
Protestantisme francais, T. LX) et L;Ia\.lls,lsaniuéez<¥$¥?4.ﬁlgé?lse'pszg%rm de Ihistoire du
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vait & plus de trois millions de livres {8). Colbert, pourtant si ménager des
deniers de I'Etat, avait immédiatement cammis & la réalisation de ces plans
les ingénieurs Richer et Décombes, tous deux renommés pour jeur science
d'hydrauliciens, Aprés 1678 les travaux & jent &té vivement poussés @ agran-
dissement du port derriére ses bancs d‘i,lable protecteurs, ouverture d'un
chenat profond pour l'entrée des vaisseaux (2), creusement de canaux a
écluses géantes pour I'écoulement des eaux naturellement stagnantes, érec-
tion de jetées colossales gardées par des forts solidement armés et dont le
plus important fut le grand «Risbany». Le tout construit par une société
d'entrepreneurs mi-parisiens, mi du cru, parmi lesquels Varlet, d'une famille
échevinale du lieu, Odile Tarade, architecte des batiments du roi et frére du
directeur des fortifications d’'Alsace, Frangois Runtzéel, le sieur Haudiguet,
Louis de Neuvitle, Jean Colin, Michel Roger, ingénieur {10},

Or les Anglais, avant méme d'étre devenus ennemis du Roi-Soleil,
avaient ressenti durement un tel accroissement de puissance francaise en mer
du Nord. Devenus cheville ouvriere de la coalition européenne contre
Louis XiV, ils n'eurent de cesse d’abattre le nouveau port de guerre.Dés la
Ligue d’Augsbourg, ils avaient tenté un bombardement de la place pour en
demanteler les défenses et se venger des attagues incessantes des corsaires
dunkerquois {11). !ls avaient profité quelques années plus tard des embarras
de I'adversaire empétré dans la guerre de Succession d’'Espagne pour imposer
cette fois-ci définitivement feurs vues. En 1712, la reine d’Angleterre consentit
a octroyer une suspension d'armes aux troupes de Louis X1V a la condition
expresse et impérative que tous les ouvrages militaires de Dunkerque soient
démolis (12). En 1713, les traités d’Utrecht rappellérent ces engagements qui
regurent un commencement d'exécution. A la fin de l'année les ingénieurs
du roi, sous la conduite de 'un d’eux, David de Lafond, rasérent au fourneau
de mines toutes les fortifications, chdteau de I'«Espérancey et «Risban» en
premiers. En 1714 c’est le tour du grand bassin & flot, des écluses, des jetées.
Lorsqu'en 1715, I'ingénieur en chef Thomas Le Quieu de Moyenne ville
rouvre le canal de Mardick de maniére & faire évacuer les eaux dormantes
at éviter V'asphyxie du port de commerce, les commissaires anglais crient
au scandale, a la trahison, a la mauvaise foi frangaise cherchant & tourner

P,
{8) Colonel Augoyat, Apergu, op. cit., 1.1, p. 96-97,

9 Profon;)eur a I'entrée de 6 & 7 de nos métres, Longueur de 1.000 toises, soit prés
de 2 kilométres.

(10) A.N. Minutier central, LXIX, 408, 7 avril et 12 mai 1693, Vatel notaire : testament

et inventaire aprés décés de Jean Colin, écuyer, quelques années auparavant 1'un des
sociétaires de la construction des fortifications d"Ypres, de celle du bassin, des écluses

et du Risban de Dunkergue. .
{11) Parmi lesquels le célébre Jean Bart dont un petit-fils sera plus tard ingénieur.

112} E. Faulconnier, Description historique de Dunkergue, in-f° 1730, vol. II, p. 160.
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11 -- Politique des eaux.

Bien gue I'élément aquatigue ne soit plus nécessairement associé au
fossé comme dans beaucoup de forterei;s{es médiévales, il garde touijours
cependant uneg valeur d'obstacle potent®] telle que les ingénieurs du roi
cherchent & Vutiliser chaque fois qu’ils le peuvent. Ainsi considérent-ils
la connaissance et la science des eaux comme une partie importante de leur
art militaire, et pour en mieux maftriser les applications pratiques, appro-
fondissent-ils les problémes théoriques de I'hydraulique. Les traités de
Varignon, de Mariotte, de La Hire, plus tard celui de Bélidor, sont parmi
leurs livres de chevet les plus consultés, au niveau du jeune débutant aussi
bien qu'a celui du directeur des fortifications. En outre, avec ['idée toujours
sous-jacente de l'emploi militaire des eaux, ils n’'hésitent pas & entreprendre
des travaux d'hydraulique méme lorsque ceux-ci ne sont pas strictement
militaires ni liés directement 2 la fortification. Ainsi d'abord poussé par
Calbert désireux de tout enrichissement du royaume (74), puis par Louvois
-chargé de I'alimentation en gau de la nouvelle capitale de par sa fonction de
surintendant des batiments- (73), Vauban a-t-il eu une politique raisonnée et
concertée des eaux (76). Jusqu’a ta fin extréme de I"Ancien Régime, ses
successeurs prolongent cette action et réalisent -suivant le cas en solitaires ou
parfois avec !'aide, souvent orageuse d‘ailleurs, des Ponts-et-Chaussées-
I’aménagement de bien des cours d’eau, riviéres et canaux, {'agrandissement
ou la construction de ports, I'asséchement de marais, I'adduction d’eau de
plusieurs villes. :

al Aménagement des cours d’eau.

Les ingénieurs du roi s'efforcent d’aménager les cours d’eau dans une
triple perspective : celle de la défense, des transports militaires, des usages
civils. lls cherchent toujours & lier les trois buts mais font, bien entendu,
passer les deux premiers en téte si cela devient nécessaire.

1/ Les riviéres.

S'ils n"ont pas a s'accuper de la plupart des riviéres frangaises confiées
au soin d'autres spécialistes -tels les ingénieurs des levées et turcies de la

e ——————

{74) || faudrait citer bien des passages des lettres et instructions de Colbert sur ce paint.
(75} L'aqueduc de Maintenon a été dirigé par les ingénieurs du roi et construit par la
troupe.

{76} vauban, Qisivetés, op. cit., t. |, p. 354-366, 545-589.
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Loire- {77) nos ingénieurs sont souvent appelés a s'inquiéter de celles de leur
propre département. C'est ainsi que Pierre Négre se penche sur les moyens de
réduire les divagations de la Durance (78), que Jacques-Philippe Mareschat
est employé durant plus de treis ans 3 la construction d'épis sur le Rhin
visant & réduire le lit majeur du fleuve « divisé par des Tles et des bancs de gra-
vier en un dédale de bras et de couldes entre des berges plates et mal défi-
nies » (79). Oeuvres de paix done, mais qui peuvent se transformer aussi en
moyens défensifs. Dans un mémoire ultérieur Mareschal rappelle que « s/ ces
travaux sur le Rhin avaient pour but... de garantir nos bords sur lesquels se
fettoit une grande partie du Rhin par un bras de 140 toises de fargeur », ils
devaient -aussi « détruire le fort de Kelh lui-méme en tournant contre lui la
direction des eaux. Et c’est 4 quoi 'on a réussi puisqu’une grande partie

de cette place a été emportée et n'offre plus aujourd’hui qu’un objet peu’

capable d'en imposer ni d'arréter le progrés de nos armes » (80). |l en va
de méme lorsqu'ingénieurs frangais et ingénieurs savoyards cherchent tour
a tour & renvoyer sur la rive adverse, pour la mieux saper, les tourbillons et
le flot de la riviére du Guiers (81). Moyen défensif aussi le détournement
d'un cours d’eau pour provoquer l'inondation d'un pays ou d'une place.
Par deux fois au moins, I'ingénieur de.La Guerre de Charbize forme ainsi des
inondations durant la guerre de Succession d’Espagne : 3 Gand en 1708 en se
servant des eaux de la Lys et de I'Escaut ; & Marchiennes en 1710 en détour-
nant la Scarpe {82),

Mais si c’est bien avant tout pour le flottage des bois de 1a marine que
Milet de Monville examine les rividres d’Aunis en 1714 {83), que Pretesseilles
est commis en 1720-1724 a I’amélioration de la Charente entre Angouléme
et Verteuil (84}, il ne leur est jamais interdit d'y prévoir une navigation
favorisant le commerce et les transports de la région. Et c¢'est dans le méme
état d'esprit (transport des bois et des marchandises) que La Blottiére étudie
la navigation de la riviére d’Aude (85).

(7_'7) Roger Dion, Hr’s_tai.fe de_s fevées de la Loire, Paris, 2e ddition, 1961. L'un des ingé-
nieurs des levéas, l?mtsvm, figure d'ailleurs quelgues années sur I'état des ingénieurs du
roi (Cf. B.I.G., ms in-f© 208b ho3 | ingénieurs payés & Paris).

178) AM. Embrun, Hautas-AIpes, Travaux non classés, devis et mémoires de Pierre
Wégre sur la construction des digues sur la Durance, 1708-1724., T

(79 Albert Demangeon, Les problémes économiques du Rhin (Le Rhin, ouvrage publig
p_al"ﬂl: Socujtaé générale alsacienne de banque A |'occasion de son 508 anniversaire), ss lieu
ni date, p. 43. '

ﬁ%)gA.l.G., Art. 3, sect. 2, cart. 1, n9 48/2, mémoire envoyé au duc de Choiseul, vers

{81} A ia limite du massif de 1a Grande Chartreuse.

(82 A.lL.G., Art. 3, sect. 2, cart. 4, n® 5, mémoire de La Guerre en 1739,
(83) A.L.G., Art. 3, sect. 2, cart. 5, n® 3, mémoire de Milet de Monvitle.
{84) B.1.G., ms in-f0 34/d, 31 janvier 1736, Iettre de Pretesseilles.

(85} A.D. Hérault, C 4226.
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2/ Les canaux.

Plus encore que des riviéres navigables, les ingénieurs ont ['occasion
de s'occuper des canaux. S'ils en constAlsent quelques uns pour e transport,
tel celui de la Bruche en Alsace pourga ener & pied d'ceuvre les matériaux
des travaux fortifiés de Strasbourg (86} , ils s'occupent surtout des canaux
de jonction. Parfois ils les améliorent : ¢’est le cas du canal des Deux-Mers
passé sous leur responsabilité & partir de 1684 pour en compléter I'organisa-
tion (roéle de Vauban et d'Antoine Niquet} (87). Parfois ils les créent de
toutes pigces. Comme pour les rividres d'ailleurs, considérations militaires et
¢ commodités nécessaires & un grand commerce » (88) s’additionnent souvent
mais parfois aussi s'opposent. Dans le cas du canal de jonction de la Lys a
i’Aa dont la construction est confiée aux ingénieurs du rol & dater de 1754,
il v 'a de sourds tiraillements -par suite de leur différence de conception-
entre Pierre Filley, directeur des travaux, et les hautes instances. Celles-ci
accordent beaucoup moins d'importance que cefui-la au role défensif du canal,
en particulier de la section entre Saint-Omer et Aire sur laquelle Filley pré-
tend appuyer toute la defense de }'Artois. Plutot que de renoncer 4 ses idées,
le directeur des travaux préfére se retirer dans sa chefferie et laisse la conduite
du canal & 'un de ses subordonnéds, Pierre de La Salle (89}, Par contre, il
faudrait citer tout le mémaire relatif & ¢ /a communication proposée a faire
de /a Meuse & Ia Moselle » signé par Jean-Marie Clinchamp d’Aubigny pour
bien comprendre comment celui-ci entend concilier défense et développemant
&conomique de la région par un ensemble de canaux qui lieraient la Moselle
3 la Meuse, celle-ci & la Seine par les riviéres d’Aisne et d'Qise {90) : ¢ Or il est
fncontestable que cet vuvrage serait trés utile et trés avantageux tant pour la
partie militaire que pour la partie du commerce. Premidrement la guerre
étant portée soit en Flandre, soit en Allemagne, Metz et Toul deviendraient
deux places d'entrepdt ou seraient amenéds les vivres et fourrages, de méme
gure tous les boulets et bombes pour étre de 13 conduits en Alfemagne par la
Maoselle et en Flandre par la Meuse. Les trains d'artillerie, tous des arsenatx
de Metz, prendraient la méme route... On les ferait également descendre
sur les cGtes de I'Ocdan en les conduisant au Hévre par fa Seine... If serait
trés intéressant aux cultivateurs daveir un débouché pour fleurs denrées, ce
qgui se ferait par le canal de communication de [a Moselle & la Meuse ; alors
le particulier y trouverait son avantage et l'on serait assurd d’avoir toufjours
sur le derriére des armées un pays abondant en denrées... La jonction de la

{BB) Colonel Augoyat, Apercu, op. cit. t. 1, p.. 112-113.

(87} Vauban, Oisivetés, op. cit, 1. |, p. 560-560. André Maistre, Le canal des Deux-
Mers, 1666-1810, thése de Droit, Toulousa, 1968, Général Andréossy, Histoire du canal
du Midi ou canal du Languedoc, Paris, 1804.

(88} A.G., Dossier maréchal de camp n® 3730.
(89) A.1.G., Art. 5, section 3, paragraphe 9.
{90) Fourcroy de Ramecourt publie aussi un mémoire & ce sujet.
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Moselle & la Meuse, cette dernigre & / ‘Ajsne, de la & la Seine par I'Ojse procu-
rerait un commerce trés grand, trés dtendu et d’un avan tage trés considérable
pour Paris, en mettant cette capitale & méme de tirer pour approvisionnement
et a8 peu de frais de transport toutes les denrées qui lui sont nécessaires tant
de la Hollande, de la Flandre, de "Allemagne, des Evéchés, d'une partie de la

. Champagne que de fa Lorraine »... (31) Crest d'ailleurs dans cette optique
qu’a été construit le canal de Picardie a partir de 1730 {92) et que sont menées
& la fin de I'’Ancien Régime les études préparatoires & plusieurs jonctions :
Seine & Escaut, Escaut & Sambre, Sambre 3 Oise (93).

Pourtant certains canaux -aussi bien ceux restés 3 I'état de projets
que d'autres vraiment réalisés- ne sont congus gue dans un but économique.
Il en va ainsi du projet de la jonction du Doubs & 111l préparé amoureusement
pendant plus de trente ans par Claude La Chiche pour « fa communication du
Rhdne aw Rhin » (94) ou encore du canal de Nimes prévu par Mareschal en
1750 et jamais exécuté (95). 1l en va pareillement du canal des étangs de
Languedoc. Jadis désiré par Vauban comme continuation au canal des Deux-
Mers (96}, il est en partie seulement et fort péniblement construit au
XVIlle siécle par trongons successifs entre Sote et Aigues-Mortes (97). Prévy
pour permettre le transport de produits divers du Languedoc & la Provence,
mieux de I'Océan au Rhéne, il est destiné aussi 3 se lier au systéme des vieux
canaux de la Petite Camargue par lesquels sont évacués les sels de Peccais,
alars une des salines les plus importantes de France. Mais la section Aigues-
Mortes Beaucaire attendra langtemps, (98). Réuni également a fa mer par des
& roubines » qui traversent les graus désensablés (99}, ce canal est en réalité
pour tous les ingénieurs du roi qui en sont successivement chargés (Niguet,
La Blottiére, Mareschal, La Chiche...} source de difficultés multiples et variées

{(#1} A.D. Moselle, C 23, mérnoire du 4 novembre 1772.
{92) ALI.G., Art. 3, seet. 2,cart. 4, n0 5.
(93) Auxguelies travaillérent Chabaud de la Tour et La Fitte de Clave.

94) A.G., Dossier de maréchal de camp n® 3780. 11 se plaint d'avoir-dépensé tout son
patrimoine & préparer ces projets.

(95) A,D. Hérault, D 189, 1750,

(96) Vauban, Oisivetds, op. cit., t, I, p. 553-854. Colonel Lazard, Vauban, op. c::t.,
p. 197-200.

(97} A.D. Hérault, C 4513 & 4522, Lorsque Mareschal fait ses projets de défense contra

les éventuelles descentes anglaises, il utilise les sections du canal déjd réalisées comme
seconde ligne de repli.

(98) Jutes Viguier, Histoire des contestations relatives au desséchement des marais et &
la construction du canal de navigation entre Beaucaire et Aigues-Mortes, Bulletin de
fa Société languedocienne de géographie, 12e année, t. X1I, 1889, p. 282-302.

{99) A.D. Hérault, C 4561-4659, ouverture du canal des Launes d’Aigues-Mortes au
Grau-du-Roi par Bominique Sénas,
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dans la mesure ol les travaux presque toujours payés par la Province revien-
nent naturellement pius chers que prévu. La tdche est d’autant plus délicate
pour des gens habitués au service du roi qug les Languedociens les traitent de
haut {100} et dans telle circonstance n’h.gs.Fcen't pas & les accuser de malver-

7

sations (101},

Mais aussi bien, est-ce e sort de tous les ingénieurs du roi qui acceptent
ainsi des travaux civils. Avec beaucoup de prudence Clinchamp d'Aubigny
refuse la direction des travaux « des eaux de fa Meuse 4 Verdun », dont les
projets ont été établis par les ingénieurs provengaux Leégier et Carpilhet,
« ne sachant par conséquent de guol il est question... D’aiffeurs comme celuy
qui l'exdcutera s'attirera infailliblement toutes les malédictions de la provfnc:e
parce que le nouvel impdt dont on va la surcharger pour cet abfet la fait
crier et tenir bien des mauvais propos, et de la ville parce qu'elle tremble et
frémit défa de I'idée seule de voir culbuter tous ses mouling et détruire tous
ses réservoirs, il faut donc bien mieux en charger quigu’un gui la besogne faite,
puisse s'en éloigner en s'en retournant dans sa résidence qu'un autre qui,
obligé d'y rester par son état, essuirait toute sa vie les reproches d’une ville et
dune province qu‘il serait sensé en quelque sorte mériter si la réussite ne
répondait pas & ['espérance qu'on en a. Dailleurs cette opération n'étant
ny militaire, ny relative a /a fortification, je crois qu'elle ne doit regarder en
rien le directeur.» {102)

b) Le desséchement des marais.

Le desséchement des marais parfois pratiqué en France au début
du XVlle siécle par des ingénieurs hollandais (103}, 'est de plus en plus au
cours du siécle par des régnicoles rompus & ces technigues. Cest ainsi
qu'en 1654 René Siette, ¢ douyer (198), sieur de la Goustiére, contréleur,
ingénieur du roi et son gdographe », accepte de tenter le desséchement des
marais de Vix en Poitou qui sont la propriété des dames religieuses de Notre-
Dame-Hors-tes-Murs. de la ville de Saintes (105). 1l se charge pareillement
de celui des marais de Chatelaillon et de Salles en Aunis (198),

(100} A.1.G., Art. 3, sect. 8, cart. 1, n® 4/16 et 5/21 et 22,
{10MA.D. Hérault, C 1320.
{102) A_G., Dossier de maréchai de camp n® 2874, tettre du 15 novembre 1774.

{103) Comte de Dienne, Histoire du desséchement des lacs et marals en France avant
1789, Paris, 1891,

{(104) Iy*atait que *'noble homme' en 1626.
(105) A.N., M.C., XLV, 196, Le Vasseur notaire, 11 mars 1654.
(108) A.D. Charente-Maritime, B 1366, 1656,
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Au XVIlle siécle, les ingénieurs militaires se sont rarement attelés 3 de
telles réalisations . Par contre ils sont trés fréquemment appeiés 3 faire des
expertises et & donner leur avis sur Ig nécessité ou l'opportunité de ces tra-

vaux. En compagnie de I'ingénieur des Ponts Baligand et de Bernard de

Bélidor, I'ingénieur en chef Nicolas-Ambroise de La Guerre de Charbize
procéde ainsi & la visite des marais d’entre Laon & Manicamp qu'il serait
utile de dessécher pour mieux pouveir construire un canal navigable entre
ces deux villes {107}, Mathurin Le Cloustier écrit ses ¢ Observations sur le
mouvement des eaux plates et courantes de |3 cbte maritime de Flandres,
depuis Calais jusqu'é Furnes, relativement au desséchement du Calaisis »
en 1746 (108), Et le malheureux Mareschal, envoyé spécialement dans la
direction du Languedoc pour y étudier le desséchement des marais de la cote
entre Agde et la Petite Camargue, se voue & la haine tenace des propriétaires
de marais, souvent par ailleurs membres écoutés des Etats de la province
{en particulier a celle de M. de Montferrier, syndic des Etats),en les assurant
possibles et méme nécessaires (109),

¢} Les adductions d’eau potable.

A l'instar de Jacques-Philippe Mareschal bienfaiteur de la cité nimoise,
bien des ingénieurs s’efforcent de procurer aux villes dans lesquelles ils se
trouvent I'eau courante et potable si nécessaire 3 leur développement. Parmi
les grands adducteurs d'eau il faut citer le nom de Mathurin Le Cloustjer « qui
a mérité par des talents supérieurs dans son état. Le Hévre et Rochefort lui
doivent lg salubrité et la facilité dans les armements par les eaux quil y a
conduites » (110). « /! a toujours eu fa réputation d'un homime hahile dans la
partie de I'hydraulique et a été plusieurs fois employs par la Cour VIARREY
Envoyé au Havre comme ingénieur en chef, il donne les plans de I’ agueduc
de Sainte-Adresse qui conduit les eaux de Trégauville jusque dans la ville og
il détermine aussi I’emplacement des fontaines (112). Par ailleurs il séjourne
quelque temps a Rouen pour y projeter des travaux a faire plusieurs sources
ou fontaines de la capitale normande (113).

(107) A.0. Aisne, ¢ 623 {inventaira).
(108 B.I.G., ms 23,62 pages, couverture en parchemin.

(109 Al.G., Art, 3, sect. 2, cart. 1, n® 48/2, 29 janvier 1761. Egalement A.D. Hérault,
C 13201321 8t C 4066-4067.

{119 a G, Trésor royal, n® 11 815, lettre de Vintendant Bagon, parrain d'una des filles
Le Cloustier, 16 novembre 1780,

(11} a.D. Seine-Maritime, C 975, 19 mars 1756,

(112 AM. Le Havre, Seine-Maritime, DD 15, 16, 21. En 1745, il recoit de la municipa-
litd havraise une paire de flambeaux d’argent avec mouchettes ot porte-mouchattes en
sus de ses gratifications et comme remerciements pour ses travaux,

(113) Las amis des monumaents rouennals, 1906, p, 50-51 ; 1908, p. 112-113.
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Dans une région bien différente, la Provence, Louis Agut1lobn esllt7I8u4|
aussi amené & conduire des chantiers importa?ts. ] ITe 25 df:cem r?’ 1754
il écrit d’Antibes ol il est chef de brigade : «’Jay €16 occupé togte .s;ru”e
aux ouvrages de ['ancien acqueduc roma@; Jen ay f.a:r réparer 7r const it
une étendue de quatre cents toises dont une f?art."e travers? a mzr;sa% a_
jusques a soixante-douze pieds de proforrdeu:'- quiil m'a fal{u degorgc;r o ma-
tiéres qui l'obstruasient et jay eu la satisfaction, Ts'pres avoir vaincu _éo: s 1es
difficultes, de faire couler l'eau jusques al{ chen?m E’e Nice de mam{r que i
succés de cette entreprise utile est certain pms.c]u il ne me reste plus egmrer
partie de l'ouvrage la plus facile & faire, et j'ay tout lieu g}e cony arer
qu’au mois de novembre prochain Ies. eaux sero'nt'dans la wf‘e e; e;; a;me
grande quantité pour établir des fontaines aux différents quartiers de A

I ] des lavoirs
aux casernegs, @ I'hépital et au port, et qu'il en restera encore pour

publics et aussi pour I'établissement des fabriques {114).

Mais en définitive les travaux hydrauliques les plus importaqts des
ingénieurs restent bien |'aménagement des ports.

Saint-Martin an I'Tle de Ré (A.1.G, art. 8, 5t Martin, cart. 1, n*30).

{114} A.D. Moselle, 2 E 76/94, 25 décembre 1784.
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d} Les ports.

disfonse (ﬂasn)s tlt;::t;ans :s'es_ places maritimes dont ils étajent chargés d'assurer la
e U1 . g nwL_Jrs du dép§rfcement. de Colbert supervisaient aussi
: stallations et les équipements civils. Ainsi en allait-il par exemple d
Set.e créé, agrandi, protégé par les soins d'Antoine Niguet {116} Ap -
. :’usmn fie 1691, les anciens de Colbert conservent ce role et !‘offren; mé:?::: ei:
a:)tfjr lein;err:ble du corps de§ Fortificati.ons. Mais au cours du XVIlle siécle,
fopom I ane_sure‘que gr'fzndlssent les dimensions des navires et que se déve-
lopPs Mar;e s;?r;::c:;)nr:sul:ecﬁgsfle!nt les e_échanges maritimes, les ingénieurs
- et 555, qui s'estiment beaucouy lu
g:zl;?::n::t Gn:::e a .cpndunre une grandg politique de travaux?dzm;nat?;::
o ootlenne progressivement que §0|t retirée & la Fortification toute compe-
vl Ceﬂ: ;; ports, 'sauf en ce qui concerne strictement les ouvrages défen-
1aiu' - posse§510n se fa.lt par paliers successifs, les Ponts-et-Chaussées se
: ?n a ?art du Tion & partir de 1762. Certains ports passent et repassent
e fun a | autrg de ces organismes au gré des circonstances, des opportunité
sinon de's ambitions. Le Havre, longtemps maintenu darns te domai . ceis’
Génle,_n esf rattaché a la Finance (117) qu’en 1775 et, aux dires de € rle' :
g:irn:uG:tee”: une fagsse mancuvre du secrétaire d'Etat é la Guerre coi:t:"::lz
- ain, qui ne voit vraiment pas Vintérét de conserver éze td
commerce dans son département. Aussi, pour avair trop o ent récrt
miné contre cette décision, Charles Le Beuf, directe:r c;l:ser:cearr':?f?; Hioms
ggnl-ri‘:ute-Normandlg, est-il prématurément mis 3 la retraite et obligé d?;l;zrr]:
o raux « négcm|ant151» les transformations qu'il avait commencées dans le
i pj:,t er;zg?l"n::tdhg/ dr::“d:zu(rqt?g: son ;uccesseur direct, Pierre-Joseph
. . ® :
mener ¢ {agrandissement de la ville et d‘v: po?':udtdier‘:;m'g sdc(jﬁ?tl‘éflcga;g?t C;e
g;’;)t,r:te))r]t(r129]. 1 épro‘uve des c.iifficultés sans nombre dans la conduite dz
: eprise par suite de |'imbrication des compétences, des intéréts
;ne rj::-:, S(L:r;?m parce que « ce grand projet se trouve lié aux vues au com-
» {1 ). ‘Avec les bouleversements révolutionnaires, Légier n'a bientdt
plus de voix au chapitre bien que le plan « guon exécute E';JCOI'&' aujourdh 0
-octobre 1798- soit toujours le sien {122)_ Mais si la part du Génije se r'édt:,n’ii

(118) Cf. supra, t. I, p. 69 - 70 , la liste de ces placss.

{116) A1.G., Art. 8, Sete, carton 1, plans et mémaires 1666-1726
{117) Soit le Contrdle général des finances, ’ h
(118) A.G., Dossier maréchal de camp n® 2719,

{ g) ] avait conduit dans las anné recédentes des trav
. ' 2s p écéd m m i
| i i 0 v ) 2. travaux de dESSéChe ent de arals

120 H
{ !} A.G., Dossier de maréchal de camp n9 3245, lettre du 4 vendémiaire an V
{121} jdgm, novembre 1790, -

{122y Idem, vendémiaire an V.

459

ainsi petit & petit comme une peau de chagrin, la barre de Bayonne iui échap-
pant en dernier en 1800, les ingénieurs du roi ont pu de longues années
durant, surtout dans la premiére moitié du XVille siécle, s'activer dans un
bon nombre de ports de commerce. 2

Chaque fois qu'ils ont eu la charge globale d'une place de mer, les
ingénieurs militaires ont combiné ouvrages défensifs tant du cdté du large
que vers 1a terre (forts, batteries, signaux, retranchements...}, constructions
strictement militaires (arsemaux, casernes..} et travaux maritimes visant
soit 3 maintenir les installations portuaires, soit 3 étendre le périmétre
d’abri par des digues et des jetées (¥23). Toujours soucieux en effet de la
défense, méme lorsqu’ils menaient des équipements de paix, considérant que
I"économie générale d’un port de guerre occasionnel n’est pas sensiblement
différente de celle d'un port de commerce, ils se sont activés & développer
du mieux possible les havres civils, & en agrandir les bassins et les guais a
la taitle des vaisseaux de guerre, & en faire, suivant le cas, des abris de fortune
ou parfois méme des rades de départ. En un mot, ils ont cherché & réaliser
des ouvrages’ aussi utiles pour la ville marchande que pour le service du roi.
C'est pourquoi aprés 1713 et le retour & la paix, ils se sont inquiétés de la
médiocrité de plusieurs places maritimes & eux confiées. Leur but fut
bien alors de redonner de la vigueur & plusieurs d’entre elles littéralement
asphyxiées par envasement {124) ou ensablement (125}, trop étroites pour
accueilliv le mouvement accru des biteaux. Parmi les travaux les plus impor-
tants réalisés sous le directorat du marguis d'Asfeld, avant les grandes dépos-
sessions, ceux de La Rochelle, de Bayonne, de Cherbourg ont tout particu-
lierement valeur d’exemple. Leur mise en route fut d'ailleurs toujours pré-
cédée da savantes &tudes sur les courants maritimes ou l'action des marées
de maniére 3 en prévoir les effets, les avantages ou les inconvénients. En
1728, le chevalier de Tigné, directeur d'Aunis, est ainsi désigné pour préparer
un projet sur le rétablissement du havre de La Rochelie que I'incurie avait
laissé combler. En 1729, le marquis d'Asfeld demande & unecommission
d'experts choisis parmi les ingénieurs des places atlantiques -entre autres
Magdelon Touros, Pierre d'Angéres du Mains, Jean-Baptiste Huot, Charles-
Casimir de Thibergeau de la Motte- de donner leur avis circonstancié sur les
travaux proposés {126). Les plans alors approuvés sont, & quelques modifi-
cations prés, entiérement réalisés dans la décennie qui suit par Thibergeau

{123) par exemple 3 Séte, port artificiel.
(124} A Toulon comme & Marseille, surveillanca des ""vases’.

{125) A_.D. Hérault, D 196, mémoire de Monsieur Frémond de la Merveitlére, chevalier
de Saint-Louis, capitaine du génie, lauréat de la Société royale des Sciences de Mont-
psllier, 1788, pour un mémoire sur « les meilleurs moyens et les. moins dispendieux
d'entretanir les ports sujets aux énsablements et notamment le port de Séte ».

{126) A.l.G., Art. 8, carton La Rochelle 1727-1740. E. Jourdan, Ephémeérides de La
Rochelle. La Rochelle, 1861-1871, 2 vol. t, I, p. 513.
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Cherbourg. Projet pour 1742
[Al.G., Ant. 8, sect. 1, Cherbourg, cart 1, n? 213).

Pierre de Caux reprend les plans de Hue de Caligny.

fA. I G.., Art. 8, section 1, Cherbourg,

les perfectionne et surtout. Ia .
carton 1, numéro 21 3, 1741, - fes réatise.
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de la Motte, successeur de Jacob du Tigné, entre temps décédé (127). De
méme dans le golfe de Gascogne, I'embouchure de I’Adour était encombrée
par une barre qui rendait |a navigation dé plus efi plus hasardeuse, pour ne pas
dire quasi impossible. Frangois Ferry avajt] déja essayé d’obvier & cet incon-
vénient en 1694 mais n'avait pu mener [E.¢hose A bien par suite de la guerre.
Aprés sa mart survenue en 1701 les choses étaient restées en |'état malgré
les soins des ingénieurs Delavoye et Curé. Magdelon Touros, un ancien des
batiments du roi, directeur de Guyenne, est chargé en 1727, aprés conférence
avec Jacob de Tigné, de rectifier le cours de I"Adour par la construction d'un.
canal artificiel d'environ cent-cinquante toises. Son ceuvre, fort efficace,
sera poursuivie par son fils Francois et mobilisera’ de trés nombreux ingé-
nieurs {128). 'Par ailleurs, sous |la pression des réclamations conjuguées des
marins et des négociants, le rot approuve en 1737 un projet en vue de créer
de toutes piéces un port &8 Cherbourg, & I'extrémité du Cotentin, sur une cote
isolée et difficile. 1! s'agit d’utiliser le cours de la Divette pour y fixer les
installations, de protéger celles-ci des grandes tempétes et des grandes eaux
par la construction d'un avant-port, d'un bassin et d'une écluse. Le plan est
donné par le chevalier Hue de Caligny. L'exécution est réalisée par Pierre
de Caux (129} dont le fils ainé sera & la fin de I’Ancien Régime I'un des
artisans de la transformation de ce port en rade de guerre {130}, Bien sir,
ces constructions réclament des sommes considérables, de I'ordre de plusieurs
millions de livres. Elies réclament plus encore de ceux qui ont a les mener
une qualification technique et une grande expérience, de réputation euro-
péenne. Aussi comprend-on mieux pourquoi le pape Benoit XIV fait appel
en 1746 au bureau des Fortifications pour lui demander |'aide d’un ingénieur
-en |'occurence Jacques-Philippe Mareschal- pour le conseiller dans 'ceuvre

de rénovation qu’il tente alors, des ports d'Ancdne, de Fumiaco et
d’Anzio (131).

De méme que les wuvres de fortification terrestre de nos ingénieurs
restent inscrites sur le terrain et jalonnent les frontiéres, de méme les ouvra-
ges d’hydrauligue gu’ils ont réalisés sont encore pour certains utilisables dans
feur état primitif. Dans un siécle de mouvement et d'expansion, les ingénieurs
se sont donc montrésdes hommes allant de 'avant, possédant des vues larges
et des techniques avancées.

{127) tdam.

{128} A.1.G., Art. 8, carton Bayonne 1694-1775. A.M. Bayonne, Pyrénées atlantiques,
DD 58, 161, 167.

{129} A1.G., Art. 8, carton Charbourg, 1737-1745.
(130} A.D. Eure, E 4169/3 ot 4, avril 1788.

(131} Archives vaticanes, plan de la rénovation o’ Anzio signé par Mareschal. Emile de
Heeckeren, Correspondance de Banait XV, Paris, 1912, 2 vol,, t. |, p. 412-413.
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lH1 - Oisivetés et divertissements

Si les ingénieurs ont une grande activité professionnelle ils ont aussi de
nombreux loisirs, parfois méme forcés - congés de longue durée atteignant
un semestre tous les deux ans : surtout temps morts de I'hiver qui ralentit
considérablement les travaux sur le terrain et les tournées d'inspection.
S'ajoute aussi fréquemment I'isolement dans des garnisons modestes et
éloignées de tout. Pour la plupart, ces hommes s'adonnent alors & des diver-
tissernents mondains : chasse, tric-trac, cartes jouer, séances de biilard,
relations de bon voisinage avec les chiteaux des alentours. Presque tous ont
aussi & gérer des propriétés terriennes et le font avec sérieux et compétence.

Mais cela ne saurait toujours suffire & combier leurs longues « oisivetés ».-

Faisant partie de I'élite des « Lumiéres » par éducation, formation et me-
tier, ils cherchent donc & exercer leur intelligence méme en dehors de leur
domaine quotidien et lisent beaucoup.,

a) Lectures,

L’étude globale d'une quinzaine de bibliotheques {(dix-huit cent
trente quatre titres pour trois mille deux cent quarante huit volumes) per-
met de dégager quelques traits pius particulidrement marquants {132}, §j
I'on emploie te classement usité a I'époque (133) on constate que les belles-
lettres représentent trés exactement e quart des titres (24,2%). Les livres de
théologie et de religion cccupent une place beaucoup plus modeste : 10%.
Le droit est & peine présent  pas méme un centigme (0,8%). Les ouvrages
d'ordre professionnet se taillent, bien sir, fa part du lion : 36% {plus d’un
tiers) ce qui est d’ailleurs assez normal. Mais ce qui confirme la modernité
des lectures des ingénieurs c’est I'importance prise par |'histoire -de France
ou des autres pays, surtout 3 I'épogque contemporaine- et par fa géographie,
en particulier relations de voyage & étranger. C'est bien 12 le fait patent :
prés des trois quarts de ces bibliothéques sont formés de livres concernant
les sciences exactes ou celles de I'observation, I'art militaire, I"architecture,
I'histoire et la géographie.

Mais par-dela feurs lectures, it convient aussi de saisir de quelle maniére
et sous quelles formes les ingénieurs sont entrés dans le courant de la culture
du XVllle sigcle,

{132) Memes ctes que celles de la page 313,

{133) Frangols Furet, La «librairies du royaume de France au XVllle sidcle, Livre ot
société dans fa France du X\Viile sidcle, Paris, La Haye, Mouton, 1966, sous la direction
d’Alphonse Dupront, p. 14-15,
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b} Recherches et publications.

Par obligation professionnelie les ingénieurs sont amenés & étud!er
bien des domaines scientifiques. Mais souvent ils dépassent ce cadre strict
pour s'y plonger par simple plaisir et divertissement, comme encore actuil-
lement certains polytechniciens résolvent pour llgur satisfaction personnelle
des équations 3 un nombre d'inconnues partlcu‘ller?ment élevées, Arnou_reux
des sciences et des arts, ‘ils en suivent les progres,(_!!sen.t des revu?s, regoivent
le Journal des Savants (134} et parfois méme. contribuent efficacement a

un certain nombre de découvertes.

A l'exemple de leurs anciens du XVlle sidele, plusieur:s d'entre eux
s'efforcent de clarifier les connaissances qu'ils ont de I'art de « | a:ctaque et de
la défense des places », d’en préciser les régles, d'en apqrpfopdlr les consé-
quences (135}, D’ol une floraison d’ouvrages sur les fortlf!cattons, les places
fortes, la guerre {aspects tactiques ou §tratégiques). Certaines de ces études

{134) Plus d’une centaine de volumes répertorids dans les bibliothéques dont il a été
guestion ci-dessus.

{135) Cf. 38me partis, chapitre Ter.
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sont demeurées dans les cartons du bureau des Fortifications ou dans les
portefeuilles de leurs auteurs mais d‘autres ont été publiées : elles représen-
tent 22,7% de la production imprimée des ingénieurs avec cinquante huit
titres sur les quelques deux cent cing existants.

D’autres préférent approfondir leurs connaissances en mathématiques,
statique, dynamique, physique, voire chimie ou sciences naturelles. A Cormon-
taigne résolvant par pure jouissance intellectuelle des problémes de mathéma-
tiques, répondent les recherches -elles aussi désintéressées- de Coulomb, de
Carnot ou de du Buat. Habitués & des travaux cancrets, ils appliquent ce maé-
me esprit dans leurs curiosités et étayent toujours leurs théories sur des expé-
rimentations pratiques. Il y avait déjd eu des précédents parmi eux avec

Jean Richer allant en 1672-1673 jusqu'a Cayenne pour y étudier par des
savants calculs et des observations astronomiques la relation entre gravité et
latitude. Ou encore avec Amédée-Frangois Frézier qui fit un voyage de
reconnaissance sur fes cotes du Chili 4 la fin de I3 guerre de la Succession
d'Espagre. Mais plus encore, le foisonnement des recherches et des découver-
tes qui leur sont dues coincide siirement avec la formation commune regue
a I'Ecole de Méziéres sous 'impulsion de I'équipe de commandement et de
Gaspard Monge, véritables révélateurs et catalyseurs de ces dons qui seraient
peut-étre demeurés sans eux a I'état de perfarmance personnelle ou méme
de virtualité (136}, Et tandis que certains, tel Carnot, font progresser la ma-
thématique pure, en particulier le calcul infinitésimal, plusieurs, dant le
méme Carnot, Coulomb, Borda, du Buat, Meusnier de la Place, font avancer
la physique -électricité, mécanique, optique, hydrostatique-, dans une moin-
dre mesure la chimie et las sciences natureiles. Cinquante-deux titres dans |a
nomenclature des publications {20,4% de I'ensemble). i s'agit souvent de
découvertes qui font date comme, par exemple, les lois de I'électrostatique
de Charles-Augustin Coulomb! Mais, ce qui est peut-étre encore plus impor-
tant que chacune de ces inventions -pourtant considérables- ¢'est que, pour
Y parvenir, ces ingénieurs combinent simultanément « l'instrument mathéma-
tique » et I"expérimentation pratique {137}, Iis unissent ainsi définitivement
deux traditions scientifiques jusqu'alors difficilement conciliables et four-
nissent aux savants du XIXe siécle une nouvelle méthode de travail qui se
révéle d'une modernité et d'une efficacité extraordinaires.

Sensibles aux spéculations intellectuelles et aux découvertes fondamen-
tales, habitués & maitriser les techniques de leur spécialité, les ingénieurs

{136) Pensons aux travaux mends par Monge et plusieurs de ses dléves dans le cadrs des

Etudes de I'Ecole de Mézidres, Cf. & ce propos supra , p. 203-204 ; également René
Taton, op. cit., p. 10-19 et 113.

{137 15, Kuhn, Tradition mathématique et tradition expérimentale, Annales £.5.C.,
I08éme année, n® 5, septembre-octobre 1975, p. 975.998,
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ne semblent pas s'étre beaucoup préoccupés par _contr‘e des réalisations tt:‘ch-
nigues de l'ére pré-industriefle. Quelques indwldua.lltés tout'al_{ pluspc er-
chent & perfectionner les vieilles méthodes n'!étallurglques e.t mlmmes.I armi
eux, citons isaac Robelin, fondateur a 5 in du X\f’lie su.éclfege plusieurs
manufactures de fer blanc en Franche-Comié et en Nwerngus { . .), le cheva-
lier de Rueil de Belle-lsle, maitre de forges en !\I_t)rmancglg,gqm 'lnventée ll.ln
a patouillet, machine pour laver et nettoyer f’?s mines » { ' }. Citons lg_iade-
ment les fréres Kayr de Blumenstein, propne.talres des mines de plr;m | du
Farez, qui rajeunissent leur entreprise avec I'aide de leur beat.!-frérg :ﬂu “ne_
Teyssiére, lui aussi ingénieur du roi, et créept les nouvelles mines ltle_ | orent
Molette (140). Deux ou trois autres, plus fn.ands_ de nouv.e.?utés, collabo "
3 quelgues .importantes découvertes. M_eu.s,n.le:r gide Lavome'r a deco?::a;osde
'eau pour en extraire I'hydrogéne qui, initialement, devalt'p_erme e
gonfler les ‘mongolfigres (141). Le baron du Crest se p?.ssmnne'pmélr
machine & vapeur des fréres Périer dés 1777 et en favorise | |1n:;‘tzallat|onI ans
la premiére filature de coton qui en soit pourvue en-France : ) QI:.Ie g‘ugi
uns aussi,; plus proches que leurs camarades dgs grandes familles prm_m:r
-souvent par clientéle- s'intéressent & la naissance de la grande in us:
trie (143). Les Rault de Ramsault, du Buat, son ge‘qdrfz Bér:lézech sont ;c
tionnaires des mines d'Anzin {144} Borda est proprlf:tanre c-iune partie des
mines de Montrelais {145), Du Crest suit les progrés des industries orléa-
naises (146). Plus tard, mais dans bien d’autres c1rc9nstanqes et. dan:. un
tout autre milieu, Prieur de 1a Cote d’Qr dirigera une usine de produits chimi-
gues {147). En fait rompus & la-spéculation mt-ellec.tuelle, ces hommes
ont tendance & dédaigner les instruments de I'industrie naissante.

Drailleurs ils ne cantonnent pas uniguement leurs rec_r‘\erches a l'art
militaire et aux sciences. En réalité leur éclectisme en matiére de travaux

(138) M, de Boislisie, Correspondance das contrdleurs généraux avec les intendants des
provinces, Paris, 1883, t. 11, p. 33.
{139} Bertrand Gille, Les forges frangaises en 1772, Paris, T960, p. 13-16.
(140} Archives privées de la famille de Teyssitre de Miremont.
(141) Maurice Daumas, Lavoisier, Paris, Gallimard, 1941, p.160-161.
{142) Jacques Payen, Capital et machine & vapeur au XViils sidcle. Paris, La Haye,
Mouton, 1969, p. 23. : . B

' ‘ i isi les, E.S.C., 30d&me
143 haussinand-Nogaret, Noblesse et bourgeoisie, Annales, ,
e(mné:e Gr':g E?S,a%ars-iuin 1975, p. 265-278, marque pertinemment |'importance des
grand§ nobles dans le développement industriel, -
{144} Barré de Saint-Venant, Notice sur fa vie ot les ouvrages de Pirre-Josaph, comte
du Buat, Lille, 1866,
{145} AM. La Chapelle-Saint-Sauveur, Loire-Atlantique, GG 12, 18 octobre 1769.

{146) Gearges Lefebvre, Studes orléanaises, Paris, 1962, 2 vol., t. 1, p. 114-116.

{147) Georges Bouchard, Un organisateur de la victoire, Prieur de la Cote dOr, Parls,
1946, p. 382 et ss.
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personnels est presque aussi large qu’en matiére de lecture. L’éventail de leurs
publications est A cet égard trés &clairant. Certes, aucun n'a été tenté par le
droit et leur contribution & la littérature religieuse est trés mince : seulement
2% de leur production avec les livres de piété de I'aumonier militaire Tuffet,
En revanche il faut noter la part importante gqu'ils prennent & 'élaboration
de I'histoire, aux études archéologiques et géographigues en cours (18,6%]).
L'économie politique, sans étre un poste trés important, en occupe quelques
uns {6,2%). Ainsi témoignent-ils de ['intérét qu'ils poartent aux sciences
humaines encore dans I’enfance.

Certains de ces scientifiques se piquent aussi de belles-lettres. Beaucoup -

versifient dans le privé pour le cercle familial ou les réunions mondaines, tel
Carnot ou encore le -général Dajot dont les poémes inédits sont toujours
conservés dans les archives de sa descendance {148), Seuls quelques uns
publient ces ceuvres mais leur proxilité est telle que cette rubrique atteint
20% de l'ensemble. L'un d'eux, Révérony-Saint-Cyr, du milieu des grands
soyeux de Lyon, de surcroit baron de I'Empire, prétend méme promicuvoir
« le perfectionnement des Beaux-Arts par les Sciences exactes » et cherche
4 appliguer au domaine littéraire, grammatical et musical les méthodes
et formules mathématigues (149). Mais en réalité, doué d’une imagination
débordante, il écrit des romans aux personnages larmoyarits, a [a psychologie
particuliérement courte, d’une qualité assez mince (150). Le méme et deux
ou trois autres écrivent des comédies, des tragédies, des livrets d'opéras. L'un,
Rouget de Lisie, auteur de nombreux chants, reste plus célébre pour sa
« Marseillaise » que par son application professionnelle mise en doute dés
son entrée & I'Ecole de Mézidres (151), 1l s’avére au total que, hormis une ou
deux exceptions, la production littéraire des ingénieurs n'est pas 3 la hauteur
de leur ceuvre scientifigue,

¢) Académies et sociétds de pensée.

Elargissant ainsi le cercle de leurs activités intellectuelles & bien
d’‘autres domaines que ceux qui leur sont propres, les ingénieurs participent
en réalité au grand mouvement de curiosité et d’acculturation de leur épogue.
Aussi bien, plusieurs d’entre eux sant-ils membres de ces académies provin-
ciales dans lesquelles se coopte et se regroupe |’élite des notabilités urbaines.
lls y communient aux joies de I'esprit que golte tant la minorité du savoir

&
(148) Je tiens A remarcier trés amicaldngnt Madame Plasson, maitre-assistant de fran-
cals, d'avoir bien voulu dépouiller poudr moi une partie de I'ceuvre de Hévéronv -Saint-
Cyr.

{150y 11 a écrit au moins neuf romans de ia méme veina.

{161y B,1.G., apostilles de I'Ecole de Méziéres.

{148) En ligne féminina. g._
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dans laquelle les classent leurs origines et leurs « talents » {152) : en 1707,
un jeune gar¢on d’'une vingtaine d'années tout au plus, Henri de Rochemore,
de vieille noblesse languedocienne et Nimois de naissance, «ingénieur dans les
armées du roi», présente une communication de mathématiques & la trés
jeune Académie royale des Sciences de Montpellier présidée par « Monsieur de
Plantade» dont il est & la fois le neveu et I'éléve (183), Dans les années qui
suivent Dominigue de Sénés, Pierre-Antoine de Frémond de la Merveiliére,
Claude-Quentin la Chiche sont appelés & disserter aussi devant cette docte
assemnbiée. |ls passent tour & tour des éclipses du soleil aux problémes soulevés
par les sources vauclusiennes, du desséchement des marais 3 |"étude d’une
malformation d'unestomac humain {154},

L'Académie d'Arras ouvre pareillement ses portes aux hommes de la
Fortification. Au mains une dizaine d’entre ceux-ci 'y succédent : d'Artus,
I'un des premiers directeurs de cette compagnie, Mirambel, Chesnon de
Champmorin, Marescot, Noizet de Saint-Paul, Olry, Lucas de Missy ; égale-
ment un membre de la tribu des Lemercier de Chermont : Cardon, ancien
ingénieur devenu lieutenant de roi de la place, et blen sir, Lazare

Carnot {155), Pour sa part, le comte de Mirambel pranonce, pour le moins,

uneé quinzaine de communications sur des sujets souvent fort différents les
uns des autres (156). A Bordeaux, un minimum de trois ingénieurs associés
ou correspondants : Barrelier de Bitry, Sicre de Saint-Mars, David de Lafond.
Ce dernier, en 1728, vient de Nantes dont il tient la chefferie, pour entre-
tenir ses confréres de I'aérostation. |l réfute violemment un systéme présenté
peu auparavant & I"’Académie des Sciences de Paris et condamne toute tenta-
tive d'aérostat : «Ce profet a été approuvé pour servir de supplément &
Cyrano de Bergeracy (157). Jean-Baptiste Barrelier de Bitry fait preuve de
connaissances encyclopédiques mais s'intéresse avant tout 3 la mise en valeur
de la Guyenne {158). Le Royer d’Artezé de la Sauvagére appartient a plu-

Pa{;' Aolitidan Q

{152) Daniel Roche, Le sidcle des Lumiéres en province, Académies et Agadémiciens
provinciaux, 1680-1789, thése da Lettres, 1973, 2 vol. Surtout tome |1, chap. IV, V,
V1. Je remercie trés vivement le professeur Roche d*avoir eu I'amitié de me préter si
généreusement son manuscrit.

{153) A.D. Hérauit, D 117, p. 115-118, registre de |'‘Académie royale des sciences de
Montpellier, 1707.

{154} tdem, et registres suivants.

{155} A.D. Pas-de-Calais, 1 J 53, notes de Sens. /dem, /nventaire des archives de I"Aca-
démie d'Arras, 1737- 1895 Arras 1897. Cet inventaire est d'autant plus précueux quil
fait référence a des documents détruits durant {a Grande guerre, en 1915.

{156} Chanoine E. van Drival, Histoire de I"Académie d'Arras depuls ss fondation jus-
qu’a nos jours, Arras, 1872, p. 22-24, L.N. Bertha, Dubois de Fossieux Arras, 1969 .

(157) Piarre Barridra, I"Académie de Bordeaux, centra de culture international au XVifls
siécle (1712-1782), Paris, 1956, p. 171.

(158) tgem, p. 51, 93, 153, 215, 275, 289, 203-204...



468

sieurs sociétés d'antiquaires frangais ou étrangers (159), Et les plus fameux
sont membres de I'Académie des Sciences qui compte au moins treize d’entra
8ux en son sein : dans les dernidres années dy XVlle siécle Richer et Le
Prestre de Vauban ; plus tard Deshoz, Fougeroux, Fourcroy, Roziéres,
Sonolet, le général Meusnier de la Place, le comte du Buat, le physicien
Coulomb, Carnot, Marescot, Tinseau de Gennes.

a

Pourtant parmi les jeunes générations issues de Méziéres apparaft un
véritable transfert d’intérét, & moins qu'il ne §'agisse plutdt d’un phénomeéne
correspondant & une farme nouvelle et Plus élargie de sociabilité. Peut-étre
moins désireux que leurs ainés d'étre accueillis dans les académies de pro-
vince, et sachant qu’iis ne le seraient pas nécessairement tous,un grand nom-
bre se tourne vers les loges militaires et la fraternité magonnique. Formés
au climat de rude camaraderie de I'internat de I'Ecaole, ils ont soif de solida-
rités renforcées. [is recherchent aussi dans de telles sociétés une compensa-
tion & un certain désenchantement dit & la lenteur de I'avancement, & I'en-
combrement de la carridre ¢ surtout 2 l'atmaosphére pré-révolutionnaire,
Ainsi les tableaux de la loge d'Arras donnent-ils les noams de la piupart des
officiers du Génie en service dans la ville vers les années 1780 (160}, On
constate le méme engouement dans presque toutes les diverses places du

royaume, les ingénieurs étant alors initiés dans [a loge régimentaire de leur -

garnison : Bosquillon de Frescheville a Montreuii-sur-Mer en 1786 ; deux
ingénieurs ordinaires & la loge de «I'Amitié de Royal-Artilleriey de Stras-
bourg en 1778... Certains sont affiliés 2 la «Loge parfaite du corps du Géniey :
en 1779 Sanlot de Fontenailles en est ex-vénérable, Muraire de Favas et
Pierre-Joseph de Buys vénérables. Parfois aussi ils sont agrégés a des loges
civiles : Bailot d'Aché est admis dans «L'Union triomphante» de Castel-
naudary ; Le Semelier I'est aux «Fréres Zélés» de Ligny-en-Barrois, Maire de
Bouligney est inscrit 2 la' «Sincérité» de Besangon (161). Et par dels {a
Révolution, nombre e demeurent dans les loges du Consulat et de I'Empi-
re (162)_

Mais entre temps, il v a eu Ia Révolution, Trés vite les ingénieurs
prennent passionnément partie, se divisent, se déchirent. Tandis qu’un tiers
d’entre eux demeure dans le Génie, un autre tiers rentre dans la vie civile
et le dernier tiers émigre plus ou moins rapidement de 1789 2 1793. Ceux qui

{159) Sitzmann, Dictionnairs... d'Alsace, op. eit, 1.1, p. 111,
{180) A.D. Pas-de-Calais, tableaux des loges d'Arras, non cotés.

(161) Alain Le Bihan, Loges ot chapitres de la Grande Loge et du Grand Orient de
France (deuxidme moitié dy XViile sidoie), Paris, 1967, si nombreuses pages qu‘on ne.
saurait les citer,

(182) Archives privées du général Martin de Campredon,
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ont été élus aux Etats Généraux {une dizaine) s’emprelssent au Eor?lteJ?;:-
i i j dle non négligeable, en particulier -
taire de [a Constituante, y jouent un rd eal rticulier Jean
i i de Bousmard. Mais ils sont trés vi .
Xavier Bureaux de Puzy et Henri : ? o o Ve doartes
i i i he, troigzdes six officiers du Geni
certains obligés de fuir. En revanche, Genie flus
i i la Cotad’'Cr, Le Tourneur de la
4 la Convention -Carnot, Prieur de y . .
che- {163) gorganisent la victoiren. Plus tard, sous Ig Directoire, le Cons;lléa:,
I’Empire et la Restauration, plusieurs sont encore ‘membres des_ ass;rln tét:
ou promus a des fonctions officielles importantes {[::réfetsl._), \l;o;reCha;bar
inisté it fini irs de France : Chasseloup-Laubat, -
de ministéres. Huit finiront pairs . _
Ihiac, Chaussegros de Léry, Dejean, Dembarrere, G.ratet du Bjouchage, Marura:_
cot ,Martin de Campredon... Plus humblement mais fort efflcacer]went, nom
bre'de leurs anciens camarades sont associés a la .gestnon des affaires munici
pales de leur résidence ou sont membres des conseils généraux.

Indépendamment de tous leurs travaux professi?nnels, les mgénéf.urs
ont donc su meubler leurs oisivetés. Mais en réalité passmnn‘és de liur mmélr::‘ré
les hommes des Fortifications en sont toujours demeltljrés tref przc; nis,écartés

. .o en

i rs divertissements. lls ne s .

dans feurs ceuvres civiles et leu L oS
yraiment que dans leur mondanités ; surtout dans Ieufr comporéetmzl':r&zt
i i nction. Et p .

i i ié e semble rien devoir a leur fo :
tique qui & premiére vue n _
m%meqdans ces circonstances, ils demeurent fondamentalement des servi

teurs de |'Etat et des serviteurs de leur art.

— . t
{163) Les trois autres étant Lespinasse (Haute Garonne), Truliard {Cote d'Or), Varle
(Pas-de-Calais).
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Dossiers bleus :

3, 16, 41, 64, 250, 324, 328, 438, 490, 496, 516, 529, 536, 576, 614, 625,
631,632, 633,662,

Carrés d'Hozier :

5, 44, 68, 238, 374, 501, 598.

Cabinet d'Hozier :
20, 30, 272, 280, 291.295, 310-312, 331, 341.

Nouveau d'Hozier :
2,8, 17,18, 28, 123, 125, 130, 160-162, 238, 247, 251, 258, 260-264, 269,
276, 278, 285, 294-296, 305, 313, 315, 328, 329.

Chérin :

2, 3, 18, 42, 73, 137, 154-165, 159, 160, 164, 170, 172, 181, 189, 192, 198,
205, 206.

DEPOTS PROVINCIAUX

AlN
Archives départementales, Bourg-en-Bresse

Titres de famitle {17)
E 82 {de Jussieu) .

Délibérations départementales.
L 93.

Archives mu.nicipalcs. ]
Registres paroissiaux {(12) -

Bourg-en-Bresse - Gex - Marboz - Pont-de-Vaux - Saint-Rambert-en-Bugey
Seyssel - Trévoux - Villars-lés-Dombes.

Archives privées.

M. le comte Antoine de Bellet de Tavernost, chiteau de Vataneins, par Montmerle-
sur-Sabne.

M. Robert Valentin-Smith, Trévoux.

(11) En ce qui concerne les titres at les papiers de famille, nous indiquons toujours entre
parenthéses le patronyme de la famiile ou de l'ingénieur sur lesquels nous avons
trouvé quelques renseignements da'l)s'aa liasse en question.

(12) La plupart des registres paroissiau® mentionnés dans les pages qui suivent ont &t
consultés sur place dans leur commune d'origine. Depuis la loi n"70-1200 du 21 dé-
cembra 1970 ralative aux archives commmunales, beaucoup d'entre eux ont été regrou-
pés aux archives départementales de leur ressort administratif. Nous ne pouvons actu-
eliement préciser |'exacte ampleur de ce transfert. ’
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Bibliothaqua municipale,
Bourg-en-Bresse.

Ms.64  « Mémoires généalogiques sur la famille Monnier at autres bonnes
familles qui lui sont alliées », XVilie siécle, papier, 168 feuillets,
340 x 220 mm.

Ms 83 « Journal de mon voyage de Marssilte & Constantinople, en 1784-1785 »
par Gabriel Monnier, officier du génia.

« Journal de mon vovage de Constantinople 8 Paris par la Turquie
at I'Alfernagne » par |s méme. Anndes 1784-1 786, papier, 187 feuillets,
180 x 130 mm,

Ms. 64 « Journal de mon voyage de Paris & Constantinople et mon séjour
en ce pays, de nivdse an |1 3 février 1806, par Gabrial Monniar,
colonel du génie » Anndes 1793-1 806, papier, 74 feuillets, 150 x
100 mm,

Ms. 65 « Recueil de costumes arientaux rapportés de Constantinople en
1806 par le colone! Monniar », XVille siécle, papier, 162 fauillets,
380 x 250 mm. ; 152 aquarelles avec légendes et tables,

AISNE
Archives départementales, Laon
Bailliages de la Fére, Chauny, Guise.

B 141, 521, 869, 904, 912, 926, 940, 1355, 2006, 2008, 2150, 21581, 2182,
2229, 2298.

Intendance de Soissons.
C 265, 620, 623.
Archives municipales.
Ragistres paroissisux -
Bohain - Condé-en-Brie - Eppes - Guise - La Fére - Laon - Laval-en-Laonnais -
Saint-Quentin - Soissans - Watigny.
Archives privées.
M. Trochon de Loriére, Presles.

ALLIER
Archives départamentales, Yzeure

Titres de famille
E 193, 301, 310, 386, 448 (de Chazerat).

Collection de Gozis.
Tomes 37 (Grassin de Mailly), 40 (Jacquelot de Chantermerle).

Fichier Malvislle.

Archives municipales.
Registres parpissiaux :

Bourbon-l'Archambault - Coulange - Le Donjon - Moulins - Saint-Pourcin-
sur-Sioule - Varennes-sur-Téche - Verneuil-en-Bourbonnais - Vichy - Yzeurs.
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HAUTE - LOIRE
Archives départementales, Le Puy.

Sénéchaussée du Puy,

1B43.

Archives municipales,

Registres paroissiaux : .

Luzy - Pradelles - Tence.

Archives privées.

M. Marius Massard, La Seauve-sur-Seméne,
LOIRE - ATLANTIQUE
Archives départementales,Nantss.

Titres de famille (17).

E 629 (Bachelier de Bouridal), 644 (de Beaulieu), 658 (Bidal d*Asfeld), 713
{Campion), 720 (Chaigneau), 734 {Charpentier de Cossigny), 811 (Duc), 829 {Evrard),
839 (Fougeroux), B40 (Fourcroy), 846 {Gilbert), 871 {Gourdin), 887 (de Ia Grange),

806 {Harscouet-Bertrand), 983 (Le Maire}, 925 (Jaunart de la Lys}, 927 {Joblot), 946

(Langlais), 948 (Lapara des Feux), 955 (Le Boistel], 1007 (Liébault), 1014 (Mabille),
1032 {Masson), 1047 (de la Guarre}, 1075 {Néret), 1086 (d'Quitremer}, 1091 (Parisot),
1095 (Pasquier), 1112 (Petit), 118 (Picault), 1123 (Pineau), 1140 (Poulain), 1147
{de Ouelen), 1154 (Ragueneau), 1184 (Dumains), 1223 (de Ségent}, 1224 (de Seille),
1248 (Thevenan), 1253 (Richer), 1289 {Vignon), 1291 {de Villeneuve), 1375 (Meusnier).
Biens nationaux, émigrés.
Q §70 de Bougrenet de la Tocnaye), 729 (de Tredern).
Archives municipales.
Travaux :
Saint-Nazaire DD 246
Registros paroissiaux :
Chateau-Thébaud - Joud-sur-Erdre - Nantes - Saint-Nazaire,
Archives privées. .
M. le docteur Petit, Nantes.
LOT
Archives départementales, Cahors.
Sénéchal de Figeac,
B 240, 358, 665.
Intendance de Ia généralitd de Montauban.
C 388, 4154186, 1212. *
Familtes,
F 344 {(de Cairon), 404408 {Foulhiac), 508 {de Testas de Folmont).
Archivas municipales.
Registres paroissigux
Bagat - Cahors,
Archives privées.
M. de Testas de Folmont, Chéteau des Albinquats, Belaye.

—

{17} Seérie formée en partie par les titres et des extraits d'état-civil des propridtaires des
rentas de la province de Bretagne, ou de leurs héritiers. D'ol I'intérét majeur de
cette sérig pour des recherches d'identification

b9

LOT - ET - GARONNE
Archives départementales, Agen.
Titres de famille, 3
E 23 {Gramont de Villemontés), 52 (du Vign@*’.
Fonds Lagrange- Ferrages. -
oL, X X, .
Archives municipalas
Registres paroissisux ou d'état civil :

Agen - Aiguillon- Fauillet - Francescas - Marmande - La Montjoye - Nérac -
Part-Sainte-Marie - Saint-Avit - Saint-Urcisse_- Tonneins - Verteuil d*Agenais - Villeneuve-
sur-Lot.

Archives privées.
Mme Maurice Harlé, née Jeanne de Gervain, chiteau de Roquepiquet, Verteuil-
d' Agenais. ’
LOZERE
Archives départementates, Mende.

" Notaires.
IHE371.

Archives municipales.

Registres paroissiaux :
Sainte-Croix-Vallée- Frangaise.

MAINE - ET - LOIRE
Archives départemaentales, Angers.

Familles.

E 1495 (Sauveur), 1669 (Bignon}, 2015 (Chomalus), 2328 (du Chilleau}, 2425
(Farcy), 2742 (Guéniveau), 2894 (Jacob), 2903 (de la Jaille}, 3037 (Le Beuf), 3110
(Le Gros de Princé), 3818 (Roblastre}, 4036 {Thareau}. )

Il E 841 (Coutouly}, 1339 (Guéniveau), 1562 ide la Chevalleria), 1626 {da !a
Noue}, 1680 (Le Beuf), 2340 (de la Renaudiére).

Archives municipales.
Ragistres paroissisux fou RP.R.) :
Angers - Baugdé - Besufort - - Dampierrgsur-Loire. - Fontevrault -
Martigné-Briant - Meigné-le-Doué - Saint-Martin-de-la-Place - Sainte-Melaine - Saumur -
Souzay. ’

MANCHE
Archives municipales.
Registres paroissiaux ou d'état civil !
Appevitte - Avranche - Carentan - Cherbourg - Coutances - Granvlllg-
Heranguerville - Orgtandes - Saint-Dair - Saint-Pair-sur-Mer - Saint-Vaast{a-Hougue -
Thaurteville - Trelly - Valognes.

‘VIARNE
\rchives départementales, Chélons-sur-Marne.

Intendance de Champagne. '
C 2132, 2134, 2504, 2507, 2509-2524.
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vous pouviez toujours en visiter quelqu’un [un ouvrage] et me
donner vos avis sur tous les ouvrages qui sont faits ou tous ceux
qui sont i faire. Je suis 3 vous » &,

Par ailleurs, se méfiant de la liberté dont usent certains subal-
ternes au regard des directives de leurs supérieurs, il enjoint 2
ses ingénieurs et aux intendants des provinces dont il a Ja res-
ponsa%ilité d’exécuter trés exactement les plans et devis propo-
sés par Vauban et de respecter ses directives: « Sa Majesté a
souvent donné et répété 'ordre de ne jamais rien faire dans ces
places que ce qui est compris et écrit dans les mémoires signés
du sieur de Vauban. Je ne veux point que vous fassiez jamais
faire aucun ouvrage que ceux qui sont contenus dans lesdits
mémoires, pour quelque cause que ce soit. »7 A Moyenneville,
intendant des fortifications, chargé plus spécialement d’Ardres
et de Calais: « Faites travailler nuit et jour aux ouvrages que le
sieur de Vauban dit pouvoir estre faits. » Un peu plus tard, au
méme: « L'excuse que vous prétendez estre bonne, que M. de
Vauban ne trouve rien de bien fait que ce qui passe par un autre
canal [celui de Louvois], n’est d’avcune valeur auprés de moy
et je ne vous conseille pas mesme de vous en servir jamais. »

L'ingénieur se heurte parfois non seulement i une résistance
larvée mais aussi 2 une fronde ouverte, en particulier celle venant
de scientifiques confirmés — plusieurs appartiennent i I’ Acadé-
mie des sciences — qui sont bﬁessés dans leur orgueil d’tre ainsi
coiffés par un homme de la Guerre. Si, admonestés, certains
intendants des fortifications n’osent rien dire, si Richer - pour-
tant fort versé dans les calculs astronomiques et de ce chef déja
bien corinu dans les milieux savants de la capitale — accepte assez
facilement la tutelle de Vauban, d’autres, comme Niquet dans les
Trois-Evéchés, reniclent et ruent dans les brancards 2 plusieurs
reprises. On touche ici du doigt la difficulté qu’il y 2 3 introduire
une stricte discipline dans un ensemble mal hé, aux régles encore
mal définies et ol chacun se prendrait facilement pour son
propre maitre, hormis 'obéissance due au roi et A des.ministres
si lointains qu’il est licite de n’en jamais faire qu’a sa téte. Les
mémes causes produisant les mémes effets, Colbert a donc été
obligé, tout comme Louvois cing ou six ans plus tdt, d'imposer
Vauban aux ingénieurs de son département. Ainsi se dessinent
lentement et non sans mal les linéaments d’une hiérarchie dans
les fortifications de I'un et 'autre secrétariat d’Etat.
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Malgré toutes ces péripéties, Vauban inspecte donc de plus
en plus de places gérées par le contréleur général. Bientdt toute
la Picardie, bientdt aussi les Fyois-Evéchés — « Je vois que vous
avez |’espérance de faire de éb‘lte ville [Metz] la meilleure place
du royaume » -, la Champagne, la Bourgogne, sans oublier les

orts du Calaisis et de la Flandre maritime, d’obédience col-
Eertienne : « 51 dans les différents ordres du roy qui vous seront
envoyés, il vous reste quelques journées de libres, je vous prie
de les employer a visiter les places de Calais jusqu’a La Fere et
Guise...» Le 14 septembre 1675, Colbert demande encore
Vauban de préparer des projets pour Dunkerque: « Vous me
ferez le plaisir de m’envoyer vos plans et mémoires pour rendre
leport cﬁe Dunkerque meilleur qu’il n’est, parce qu’il seroit bien
avantageux au service du Roy que Sa Majesté pust tenir dans la
Manche une escadre de ses vaisseaux qui entrassent facilement
dans ce port®. » Vauban se rappelle sfirement son ancien désir
de travailler 4 la transformation de ce port. Il n’est qu’en partie
exaucé, le manque d’argent et la guerre en cours I'obligeant 2
surseoir quelque temps aux travaux dont il réve.

Cela érant, Colbert n’a garde de pousser au désespoir le
commussaire général des fortifications, chevalier de Clerville. Il
lui maintient I'inspection de nombreux ouvrages —en particulier
ceux de la Méditerranée et d’une grande partie des ctes de I’At-

. lantique — auxquels il n’est pas question de faire travailler Vau-

ban, tout au moins dans I'immédiat.

Drailleurs, Sébastien Le Prestre, en dépit de sa vitalité et de son
enthousiasme, ne tient nullement 3 avoir davantage de travail. Il
a parfois le sentiment d’étre écrasé, ce d’autant que nombre des
plzces quon lui confie sont en trés mauvais état: «Je ne suis
qu’un et plus je vais en avant, plus je me trouve seul, et plus mes
travaux croissent et moins je me vois en état d’étre soulagé. De
plus, les projets[...] ne se font pas en courant?... » En outre, non-
obstant tous ces travaux, il doit aussi partir en campagne, attaché
tantt & Parmée royale, tantét 3 celle des Flandres.

LA CAMPAGNE DE 1674

Connaissant les capacités de Turenne et de Condé et utilisant
leurs compétences au mieux, le roi a placé I"armée d’Allemagne
sous le commandement de I'un et celle des Flandres sous celui



CHAPITRE X

Chez les Colbert
(1678-1688)

§’il était possible de vous partager en deux,
je suis sir que le Roy vous aurait aussy
envoyé i Toulon.

Louvois & Vauban.

Par suite de son accession au commissariat général, Vauban
regoit la direction technique de Fensemble des Fortiﬁcations du
royaume, tant de la Guerre — ce qui ne change rien pour lui -
gue du département de Colbert, Certes, dés 1670 et plus encore
urant la guerre de Hollande, il a déja apporté sa compétence 3
Pentretien des places de certaines provinces colbertiennes, par
exemple les Trois-Evéchés, la Champagne, la Picardie, En 1675-
1676, il 2 aussi été chargé des ports de la mer du Nord dont il
prépare les projets. Il lui a également été demandé de donner
son avis sur la protection de certdins secteurs cétiers, telle I'ile
de Ré en 1674. 1l a donc solidement pris pied dans ce départe-
ment lorsqu’il est promu premier ingénieur du royaume.
Il n’empéche que le chevalier de Clerville, son prédécesseur
4 la charge de commissaire général, avait conservé d’impor-
tantes responsabilités. En dépit de 'amenuisement progressif
de son domaine, il s’occupait des fortifications de la pfupart des
ports et des cdtes. N'oublions pas non plus que, depuis 1666, le
chevalier avait été chargé par Colbert de la conduite technique
du nouveau canal de jonction entre Méditerranée et Garonne,
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ce qui n’était pas rien s’agissant de la « merveille de son siécle ! ».
Au total, Clerville jouait encore un certain réle, beaucoup plus
important qu’on a bien voulgle dire et le répéter. Sa disparition,
survenue en octobre 1677, cHrifie la situation et la simplifie. En
revanche, elle alourdit de maniére considérable le travail du
nouveau commissaire général mais lui permet d’avoir une
meilleure vue d’ensemble sur toutes les provinces frontiéres du
royaume.

« QUI ENTENDE SON FAIT ET PUISSE BIEN DIRIGER LES QUVRAGES »

L'essentiel du travail de Vauban chez Colbert de 1678 3 1688
concerne les ouvrages maritimes. Lui, le terrien, le continental,
est désormais amené i passer de trés longs mois en inspections
sur les cdtes du royaume pour y faire de nombreux projets:
mis bout & bout, prés de sept années pour ’ensemble de son
commissariat, plus de quatre rien que pour la période ici envi-
sagée. Le royaume possédant une grande longueur de rivages
maritimes — presque autant que maintenant, i Pexclusion du Iit-
toral du comté de Nice - Vauban doit inspecter ces cétes une i
une. En 16791l est sur le bord de la Méditerranée, en 1680 2 Bor-
deaux et Bayonne, en 1681 & Ré, en 1682 & Toulon, en Bretagne
en 1683... Ii,découvre ainsi des pays dans lesquels il n’a encore
jamais mis les pieds. Il y revient i plusieurs reprises si cela
est nécessaire. Certaines années, Louvois I’accusera méme de
s’attarder sans raison chez le voisin, que ce soit en 1685 ou il
passe plus de six mois 4 «roder » le long des cdtes atlantiques
pour hnir par celle du Languedoc, que ce soit en 1689 ot il
inspecte quatre mois durant les cbtes de la Manche puis
séjourne 2 plusieurs reprises 3 Dunkerque pendant I’été. On
comprend mieux la hargne de Louvois, 2 qui Colbert «vole »
sSOon 1ngenicur.

Aussi bien, s'il reconnait qu'il n'est pas «homme de mer»
autant que d’autres, ce qu’était au contraire son prédécesseur, le
commissaire général n’en est pas moins un excellent hydrau-
licien. C’est avant tout ce qu’on lui demande. La construction
des écluses et le maniement des inondations ~ qu’on se rappelle
Paffaire d’Audenarde ou les projets de Metz pour faire passer
Peau dela Seille dans la Moseﬁe «comme dans une bouteille» -
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n’ont aucun mystére pour lui. Expert dans le mouvement des
eaux, il excelle 3 les muaitriser. De toute maniére, grice 3 sa faci-
lité d’adaptation, il n’a pas de difficulté 4 se mettre rapidement
au fait des multiples travaux qu’on lui demande de reprendre en
main a partir de 1678. Il sera solidement épaulé en cette tiche
d’aborc}J par Colbert, passionné des choses maritimes et des tra-
vaux publics, puis, gater de 1683, par Seignelay, plus tard par
Pontchartrain. :
Voulant faire de la marine de guerre du roi l'une des
meilleures d’Europe, i I'instar de ceﬁ';s de la Hollande ou de
PAngleterre, Colbert avait été amené 3 pratiquer une grande
politique de constructions navales. D’oll la nécessité d’avoir des
arsenaux mais aussi des ports de guerre pour faire hiverner les
vaisseaux ou les accueillir en cas de danger. Dés 1664, il avait
donc décidé d’améliorer plusieurs ports déja objets de la sollici-
tude de Richelieu et d’en ajouter cﬁ:s nouveaus, tant au Ponant
quau Levant? La tache est largement entamée lorsque, une
quinzaine d’années plus tard, Sébastien Le Prestre intervient
comme commissaire général. Il s’insére donc dans un pro-
gramme déja défini mais qu’il doit parachever. Ce ne lui sera pas
toujours facile. Parfois, i? continue les projets anciens. La plu-
part du temps, avec beaucoup d’autorité, de confiance en soi et
pas mal de mauvaise foi envers Peeuvre déja accomplie, il releve
ce qui ne va pas, tranche, coupe et propose ses propres solutions.
‘Dans ces conditions, les anciens du département de la marine
ont tendance 3 faire bloc contre le nouveau venu. Ils regrettent
le temps du chevalier de Clerville ow, le court-circuitant par-
fois, ils réglaient beaucoup de problemes directement avec le
ministre. Cet état de choses donnait 3 tous une grande indé-
pendance. Les intendants des fortifications et ceux de la Marine
avaient ainsi gardé leurs coudées franches. Les ingénieurs en
prenaient souvent  leur aise avec le commissaire précédent, se
Jugeant trés capables de mener les travaux 3 eux confiés en se
fondant sur leur propre expérience. A Bordeaux, Clerville avait
eu des démélés épiques avec Desjardins et les autres ingénieurs
de Chiteau-Trompette’. 1l faut ajouter que la plupart des
gens de Colbert sont des techniciens confirmés. Nombreux
sont ceux qui, formés trés jeunes 3 I'architecture, sortent des
milieux de la surintendance des batiments. D’autres encore sont
reconnus comme d’excellents mathématiciens, 3 tel point que
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quelques-uns ont regu i ce titre des «gratifications faites par
Louis XIV aux savants et hommes de lettres*». De 1666 2 1674,
Niquet a ainsi émargé i ces libéra%tfs en raison «de son appli-
cation:aux mathématiques ». I! enfuit de méme 2 partir de 1667
pour Pivert, Richer et Delavoye (observations astronomiques).
En outre, tous sont des civils, 2 'exception de quelques marins
passés dans les fortifications. Ils sont pour fa plupart d’origine
parisienne et regardent les provinciaux comme des inférieurs. Il
y a donc une sorte d’antagonisme viscéral entre cette centaine
d’ingénieurs souvent imbus d’eux-mémes, mécontents de I'in-
trusion d’un militaire parmi eux, et le nouveau commissaire
général. . .

L’exemple le plus éclairant de cet état d’esprit est celui d’An-
toine Niquet. Arrogant, difficile 3 conduire, intéressé par les
choses d’argent mais trés compétent, ’homme avait été embau-
ché en 1666 a I’ Académie des sciences pour y faire un certain
nombre d’observations. Employé ensuite « sur ’état des ingé-
nieurs » de Colbert, il servit plusieurs années dans les Trois-
Evéchés. La correspondance de Colbert abonde en semonces
que lui adresse le ministre: « D’une vanité ridicule qui vous a
rendu depuis si longtemps insupportable dans tous les lieux ot
vous avez travaillé 5 » ; ou encore : « Vous devez encore travailler
i estudier dix ans sous luy [Vauban] » avant de prétendre faire
quelque chose de bon, Ses démélés avec Vauban sont légion.
Apres-avoir supporté de lui de nombreuses entourloupettes
(Metz, Verdun, Toulon), le commissaire général, s’adressant
Seignelay en 1686, s’exclame: «Je devrois estre. moins surpris
de luy que d’un autre, vu qu’il n’a jamais rien exécuté de tous
les desseins qui ont esté résolus sans y faire autant qu’il a pu des
changements de sa fagon en quoi j'ay souvent eu de I'indul-
gence dont j’aurais pu me (fasser mais je ne suis pas né pour
estre mal faisant. J'apprendray i me garder de pareils gens 3
I’aveniré. » Pourtant, Vauban reconnait la qualité du travail de
celui qui est devenu depuis 1684 directeur non seulement des
fortifications de Provence mais aussi de celles de Languedoc,
responsable de surcroit des travaux & compléter sur le canal des
Deux-Mers. Lui écrivant quelque temps aprés et désirant lui
marquer l'estime dans laquelle il le tient en dépit de tout, le
commissaire général conclut sa missive d’un: « Je suis trés affec-
tueusement et de tout mon coeur tout 3 vous’, »



256 LES JOURS SOMPTUEUX DE L’ AUTOMNE

ajoute: «Comme V'importance de cette place qui peut étre
considérée comme maritime ne regarde pas moins Bordeaux
que la siireté de la cdte, il me parait éure de conséquence de se
rendre maitre de la riviére autant que la disposition du lieu le
peut permettre. » D’o deux sortes de travaux. D'une part la
réfection sur plans nouveaux de la citadelle et de 'enceinte de
la ville; d’autre part la construction de deux ouvrages, 'un sur
une petite ile, au milieu de la Gironde, 'autre sur la rive gauche,
a Fort-Médoc, pour bien surveiller Uestuaire.

Le terme de ce périple de 1685 sur les cotes océanes est
Bayonne ot les travaux de la citadelle du Saint-Esprit, sur la
rive gauche de I"Adour, battent leur plein. Vauban était venu
une premiere fois en avril 168016, Ayant conservé telles quelles
les vieilles places de Saint-Jean-Pied-de-Port et de Navar-
renx 7, Vaugan a proposé en revanche i Bayonne, de lautre
c6té de I’Adour, une grande citadelle - dite du Saint-Esprit -
destinée & verrouiller en méme temps la terre (routes venant
d’Espagne) et }a mer (estuaire de I’Adour).

Cependant, et en dépit des travaux importants dont il vient
d’étre question, la défense des cdtes ne se met en place qu’assez
lentement. En 1689, on en est souvent aux premiers terrasse-
ments. C’est avant tout aux ports de guerre et parfois aussi de
commerce que Vauban consacre son énergie. ¥

DUNKERQUE, « L'UNE DES PLUS BELLES CHOSES
QUE VOUS AYEZ FAITES »

Avant tout et en premier, c’est 3 Dunkerque qu’il donne ses
soins. Sis sur la mer du Nord, cet établissement présente une
réelle originalité au regard des autres ports de guerre frangais:
il ne doit rien ni 3 Richelieu, ni i Clerville. Tombé trés tard dans
Pescarcelle du roi de France, il est vraiment I'ceuvre de Colbert,
de Vauban et d’une équipe y travaillant d’arrache-pied.

Petit havre de la mer 5u Nded peuplé d’un peu plus de cing
mille habitants, Dunkerque t?acinetée en 1662 par Louis XIV
3 Charles II d’ Angleterre pour quelque quatre millions et demi
de livres'®. A proximité d'une cdte médiocre, basse, plate,
bordée de dunes de sable jaunitre, la ville s’élevait dans la
région des polders flamands — les moéres —, admirablement bien
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drainés au début du siécle mais plus ou moins i I'abandon
depuis les violents combats de la guerre de Trente Ans. La
commission maritime de 1664 signale «la bonté et la grandeur
de cette rade jamais 3 sec», couverte par le banc Brack ou
Breedt Bank, également la stireté de son ancrage i 'embou-
chure de la petite rivizre du Vliet. En dépit de certains défauts, -
le site offre donc de trés réels avantages, ce d’autant qu'il est
possible de défendre la ville par des inondations provoquées.

La situation de Dunkerque, port le plus septentrional de
France, ne peut manquer d’intéresser le gouvernement royal
des son rattachement, 4 fortior: aprés la paix d’ Aix-la-Chapelle
donnant au roi de France plusieurs villes flamandes. Dun-
kerque ouvre le royaume sur une mer fort poissonneuse et trés
commergante, permet surtout aux Frangais de surveiller 3 la fois
Pestuaire de la Tamise, les ctes des Pays-Bas et celles des
Provinces-Unies. Elle prend ainsi pied dans ce Nord-Ouest
européen déja d’une si grande importance économique et stra-
tégique A cette époque. Par tout un jeu de canaux, ce port sert
en outre de débouché i certains produits de la Flandre inté-
rieure grice 3 ses bélandres, petites embarcations 3 fond plat qui
circulent sur les canaux, les rivieres, la rade, et assurent le cabo-
tage de proximité avec les petits ports voisins.

Chargé de renforcer les fortifications de la ville en 1668,
Vauban mena 2 bien ce travail avec 'aide de La Motte La Myre;
il fit entourer la ville d’une solide enceinte bastionnée 1 dix
bastions et construisit une citadelle face 3 la mer. Les gens de
la Marine menaient pendant ce temps les travaux d’agrandis-
sement du port non sans difficultés et sans parvenir 3 dégager
un chenal d’accés suffisant 1%, Vauban avait trés vite vu par ot le
bit blessait. Rappelons-nous. Mettant Louvois dans la confi-
dence, il lui disait combien il aurait aimé s’attaquer 3 cet
aménagement. Mais il n’était guére i cette date persona grata
aupreés de Colbert. Ce n’est qu’a partir de 1675 que celui-ci se
décide enfin 3 lui demander ses services: «Ce port se ruine
extraordinairement. Je crois qu’il serait bien nécessaire de
commencer 4 y travailler. » Le ministre écrit encore: « Rendre
ce port meilleur qu’il n’est parce qu’il serait bien avantageux au
service du roy que S. M. puisse tenir dans la Manche [sic] une
escadre de ses vaisseaux qui entrassent et sortissent facilement
de ce port. » 20 '
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Les temps sont mal choisis ; la guerre de Hollande fait encore

rage. Vauban fait néanmoins un assez long séjour en Flandre

maritime en 1'été 1677, donne un projet?! et s’efforce de faire
démarrer certains ouvrages. Rien ne peut se faire vraiment, En
revanche, le conflit 3 peine éteint et avant méme que soient
signés les accords de Nimeégue, Colbert exige que le nouveau
commissaire général s’installe pour plus d’un mois 4 Dun-
kerque au printemps 1678, « S, M. ayant résolu de ne rien espar-
gner pour le succeés de ce grand ouvrage ». Il obtient aussi que
Vauban y revienne i_plusieurs reprises au cours du second
semestre. Du coup, les travaux avancent d’autant plus rapide-
ment que le secrétaire d’Etat de la Marine ne lésine pas sur les
crédits - plusieurs millions de livres.

Le 17 juillet 1678, Vauban propose un vaste projet pour
transformer ce havre en un port de guerre capable de recevoir
une nombreuse escadre. Colbert est aux anges : « Le service que
vous avez rendu au roi en cela est si grand, si considérable,
que rien ne peut étre plus avantageux pour la marine.» Sont
prévus plusieurs types d’aménagements auxquels on a déja
pensé mais sans leur donner de vraie consistance et surtout
d’ampleur:

- creusement dans le port d’un bassin pouvant contenir -

20 vaisseaux de 40 1 60 canons;

— ouverture (menée trés rapidement) d’une coupure de 6 3
7 métres de profondeur dans le banc de sable obstruant le chie-
nal de maniére & permettre I’accés au bassin; -

—élargissement et approfondissement du chenal en question;
long de 1000 toises (environ 2000 matres), il donne acceés au
port i des vaisseaux de 700 4 800 tonneaux; :

~ protection de cet ensemble assurée par deux forts ou batte-
ries en bois, fondés sur pilotis et élevés i P'extrémité du chenal.

Pour y tenir une escadre et « augmenter considérablement la
puissance maritime» du roi commence alors une véritable
course «contre la montre ». Deux ingénieurs hydrauliciens de
qualité et 2 qui Colbert fait confiance — Decombes, ancien offi-
cler de marine qui dirige tréq Bien les ouvrages, et le Toulois
Clément d’ Assincourt, trés bon en tout ce qui touche les écluses
— assurent la surveillance des travaux que vient vérifier réguliz-
rement le commissaire général. Les entrepreneurs sont deux
fréres, Jacques et Isaac Robelin, issus d’une famille protestante
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de maitres magons et d’architectes parisiens qui ont déja beau-
coup ceuvré dans les bitiments royaux. Trés attachés i «1a Reli-
gion », fideles du temple de Guines, apparentés 3 Isaac Van
Robais, le manufacturier hollandais installé par Colbert i
Abbeville, ils se font aussi adjuger durant les mémes années les
travaux de Calais, Boulogne, Montreuil, Péronne, La Fére et
Saint-Quentin 22, '

Louverture du banc est commencée dés 1678. 1l faut tra-
vailler & marée basse pour enlever le sable du banc tout en
construisant en méme temps les jetées. Pour avancer I'ouvrage,
on réquisitionne des miiliers d’ouvriers qu'on rétribuera:
«Tous les peuples des chastellenies voisines iront y travailler
une ou deux semaines afin de faire d’un coup un trés grand
travail qui puisse ouvrir entiérement le banc®.» Les pierres
sont amenées en hiver des environs de Boulogne, entreposées
jusqu’aux travaux de printemps. En dépit de Pinsuffisance des
moyens techniques de ’"époque — cela vaut en particulier pour
les machines 3 graguer — on arrive i creuser le gassin et le che-
nal jusqu’a des profondeurs voisines de 16 ou 17 pieds, Vauban
regrettant qu’on ne puisse arriver 3 18, A marée basse, on fait
«jouer les écluses » pour qu’elles fassent chasse d’eau et libérent
I’eau accumulée dans les canaux. La majeure partie des ouvrages
est réalisée en cing ans, mais dés 1680 le roi vient visiter les tra~
vaux du chenal qui est pratiquement terminé. Avant de mourir,
Colbert a la joie d’apprendre que les deux jetées sont achevées
dans toute leur longueur.

Pour lors, le chenal a atteint la profondeur désirable. A
Pextrémité de la jetée de ’ouest une batterie en bois appelée
chiteau de 'Espérance protége le chenal de ses quinze piéces de
canon. Vers le tiers de la longueur de cette méme jetée en par-
tant de Iextrémité s’éléve un fort, cette fois-ci en magonnerie,
répondant au nom de Risban. I est chargé de défendre la rade,
le bassin 4 écluse, 1a citadelle de la ville et les rivages proches.
Bientdt, ce sont six forts qui gardent le chenal (chiteau de I'Es-

érance, fort Vert, Risban et petit Risban, chiteau Gaillard et
Fort de Revers). Viendront ensuite 'aménagement du bassin et
la reconstruction de I’arsenal des débuts du port.

Passant le mois de décembre 1683 & Dunkerque, Vauban en
{Jroﬁte pour faire le point dans un nouveau mémoire: « Dés

’heure qu’il est, ce port et son entrée me paraissent une des plus




260 LES JOURS SOMPTUEUX DE I AUTOMNE

belles choses du monde et la plus commode, et si je demeurais
six mois & Dunkerque, je ne crois pas que ma curiosité ni mon
admiration seraient épuisées quand je les verrais tous les jours
une fois. » L'ingénieur qui n’a rien d’un fervent de la modestie
est particulierement fier de cette réalisation comme il le seraic
des prouesses d’un de ses enfants. Le démarrage de Dunkerque
- pleinement favorisé par le pouvoir royal dans la décennic
1680-1690 - est remarquable, ’afflux de population comble trés
vite les vides dus aux coupes claires de la peste de 1666-1669
(mort du tiers de la population). Cela permet aussi de compren-
dre 'importance qu’y jouent les gens de mer et Pinfluence que
les capitaines de vaisseau et commergants dunkerquois ont sur
Pesprit de Vauban ~ peut-&tre méme  son insu.

Dans les mémes parages, et sous les mémes auspices, Vauban
veille aussi sur les transformations de Calais et de Boulogne
qu’il visite chaque fois qu'il va 2 Dunkerque, ces ports pouvant
accueillir occasionnellement quelques unités de guerre. En
revanche et en dépit du réle stratégique des cotes de J]a Manche
face a celles de I’ Angleterre, peu de travaux nouveaux sont alors
demandés 3 Vauban dans ce secteur. Durant les années 1680, le
commissaire général ne passera que deux fois au Havre amé-

Lioré précédemment par Clerville: en janvier 1681, lors d’une -

inspection des cotes de haute Normandie, et en aofit 1686, au
retour, cette fois-ci, des cOtes de basse Normandie #, Il n’inter-
vient pratiquement pas non plus 2 Rochefort. Mais, 4 la suite de
son prédécesseur, il travaille beaucoup i Brest et 3 Toulon.

I’HERITAGE DU CHEVALIER DE CLERVILLE

En méme temps qu’il donne ses soins 3 Dunkerque, Vauban
est amené a continuer ou i reprendre 3 frais nouveaux plusieurs
travaux de Clerville, spécialement ceux de Brest, Toulon et Szte,-
encore qu’il s’agisse ici d’un port de commerce.

A la pointe extréme de la Bretagne, face 3 I’Atlantique et mal
desservi du c6té du royaume Z.% de mauvaises liaisons ter-
restres, Brest n’aurait jamais été qu’un petit village perdu n’était
sa rade, «une des plus belles et des ll;s stires de I'Europe» -
sinon la plus magnifique du monde, estiment ses fervents.

Profonde et bien protégée des tempétes, elle communique avec

CHEZ LES COLBERT 261

I'océan par un étroit goulet «uwes difficile », nous disent les
textes de ’époque, 4 cause de rochers invisibles & marée haute,
qui la bordf::nt et la gardent, en particulier les Minous, les
Fillelles et la roche Mingant. Apres des fortunes diverses au
cours des dges, Brest trouva son avenir de place militaire dans
la faveur de Richelieu qui aurait voulu en faire, avec Brouage et
Le Havre, 'un des trois grands gorts de la marine du Ponant,
ce qui ne put étre réalisé a cette date.

Tout en faisant construire le port de Rochefort?5, Colbert
n’avait, pour autant, pas abandonné le projet brestois. Des
1667, il demandait au chevalier de Clerville un mémoire sur les

ossibilités offertes par ce port installé au nord de la rade, sur
f’estuaire de la'Penfeld %, Le commissaire général des fortifica-
tions de 'époque concluait 3 la nécessité de trés importants
mais fructueux aménagements permettant d’accueillir un grand
arsenal de guerre. Immédiatement mis en ceuvre, les travaux
approuvés allérent bon train. Parsenal, avec f:orderi‘e, f.orges,
magasins, boutiques, hangars, devint trés vite ope'ratlonnel
tandis qu’étaient jetées les bases d’une nouvelle ville pour
loger marins et ouvriers des chantiers navals. Des 1672, le
port pouvait abriter une flotte de 194 bitiments ‘montés par
plus tfe 21 000 matelots et 13 000 soldats#. En dépit de la mort
du chevalier, les travaux continuérent, Colbert faisant appel
a I'ingénieur languedocien Massiac de Sainte-Colombe. Ce
remarquable cartographe, baroudeur des guerres d’indépen-
dance lusitanienne d’avant et d’apres le traité des Pyrénées, fut
d’abord chargé de visiter les lieux et d’établir un rapport. I
concluait i la nécessité d’élever une enceinte urbaine qui man-
quait jusqu’alors pour défendre la ville en cas d’attaque. 1l se
mit tout de suite au travail, '

Le premier séjour de Vauban en Bretagne ~ qui sera suivi de
cing autres? — a lieu au printemps de 1683. Il dure deux mois,
du 14 mars au 10 mai. L'ingénieur visite d’abord les cdtes sud de
la Bretagne ot il donne le projet pour Belle-Isle, puis il s’en vient
i la pointe du Finistére. Enthousiasmé tant par la situation que
parﬁ site de Brest, il voit tout de suite beaucoup plus ample que
ses prédécesseurs. Il bouscule une partie des fortifications de
Massiac pour permettre I'agrandissement de la ville neuve dont
il veut Iextension et en fixe en partie le plan. Il transforme le
vieux chiteau, y installe des plates-formes 4 embrasures pour




